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TOWARZYSTWA ZEGLUGI PAROWEJ W IMPEIUM CARSKIM
W DRUGIEJ POLOWIE LAT PIECDZIESIATYCH XIX WIEKU
M. Rutkowski
(Politechnika Bialostocka, m. Bialy Stok, Polska)

Celem artykutu jest przedstawienie — W oparciu o informacje prasowe z epoki, jak i 0
bezposrednie odniesienia do aktow prawnych — przywilejow na dziatalnosé transportowa,
wydanych w zakresie zeglugi parowej w Rosji carskiej, w drugiej polowie lat piecdziesiqtych
XIX wieku. Analizq objeto dwa zagadnienia, z ktorych pierwsze dotyczy funkcjonujqcych w
akwenach Morza Baltyckiego, Bialego, Kaspijskiego, a takze Dniepru, Wolgi, i innych wybranych
jezior i rzek towarzystw zeglugowych, stosujqcych formy transportu parowego. Druga czesé
badar skupita sie na spektakularnym powolaniu do zycia “Ruskiego Towarzystwa Zeglugi
Parowej i Handlu”. Opisano tu szczegétowo. a) przywileje organizacyjne tegoz towarzystwa,
b) uprawnienia jego akcjonariuszy i zalozycieli; ¢) kapitat zaktadowy oraz finanse; d) formy
zarzqdu organizacyjnego; f) trasy splawu statkow oraz pomoc dla towarzystwa w formie doplaty
“milowej”; g) przewozy pocztowe; h) magazyny, doki i statki. W ten sposob postarano sie
ujqé w jednq catos¢ opis roznych form organizacji zeglugi parowej w Rosji carskiej, stojqcej
u progu epoki modernizacji.

Stowa kluczowe: Zegluga parowa; Rosja carska; potowa XIX wieku.

This article aims to show — basing on some press releases and articles from the era,
such as direct references to specific legal acts/privileges concernig transport activity — the
steam navigation in tsarist Russia of the period of second half of fifties of nineteenth century.
The analysis itself consists mainly of two general issues, the first of which relates to activities
of using any forms of steam transport shipping companies, operating in the waters of the Bal-
tic Sea, the White Sea, the Caspian Sea, as well as on Dnieper, Volga, and other selected riv-
ers and lakes. The second part of this study focuses on spectacular creation of so-called
“Russian Society of Steam Navigation and Trade ”. One can find here such matters, described
in detail, as: a) organizational benefits and privileges of that company; b) powers and abili-
ties of its shareholders and founders; c) share of its capital and finances; d) forms of the or-
ganizational boards; f) shipping sailing routes and the support given to the company itself in
the form of a “mile” surcharge; g) transport of mail; h) company’s warehouses, docks and
ships. Thus, it was decieded to put an efford into gnerally describing various forms of activity
of steam navigation companies in tsarist Russia, standing at the threshold of the era of mod-
ernization.

Key words: Steam navigation; tsarist Russia; mid of nineteenth century.

1. Towarzystwa zeglugi parowej operujace na obszarze Morza Baltyckiego, Bialego,
Kaspijskiego, Wolgi, Dniepru i innych rzek oraz jezior

Okres drugiej potowy lat pig¢dziesiatych XIX wieku charakteryzowat si¢ procesem
gwaltownego rozwoju w imperium carskim spofek (towarzystw) zajmujacych si¢ morskim i
rzecznym transportem parowym. Towarzystwa takie pojawily si¢ m.in. na Baltyku i Morzu
Bialym. Omawiajac sytuacje na akwenie Morza Baltyckiego, trzeba si¢ odnies¢ do powstania
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w tym czasie towarzystw “Delfin” i “Ryskiego”. Ot6z w dniu 21 maja/3 czerwca 1858 roku
car Aleksander IT zatwierdzit ustawe dla nowego towarzystwa aukcyjnego zajmujacego sig
transportem parowym na Baltyku. Bylo to wlasnie towarzystwo “Delfin”, powotane do zycia
celem przewozenia (kabotazu) na — statkach parowych i zaglowych — towarow oraz
podréznych pomigdzy rosyjskimi portami Morza Baltyckiego, a takze z portow rosyjskich do
portdow zagranicznych (oraz w trasie powrotnej). Zalozycielami towarzystwa byl
rzeczywisty radca stanu Aleksander Girs; sekretarz kolegialny Konstantyn Trubnikow oraz
Pallisen, kupiec 1-¢j gildiii z Wyborga. Natomiast kapitat zakladowy tej zeglugowej spotki
akcyjnej obliczono na 500 tysigecy rubli srebrem, ktoére jednoczesnie podzielono na 5 tysiecy
akcji. Podobnie 21 maja/3 czerwca 1858 roku car zatwierdzit akt zalozycielski dla “Ryskiego
Towarzystwa Zeglugi Parowej”. Zostalo ono zaloZzone celem utrzymywania stalego przewozu
towarow i podréznych pomigdzy znajdujacymi si¢ pod wiadaniem rosyjskim portami Morza
Baltyckiego oraz — przede wszystkim — pomigdzy samym miastem Ryga i portami
zagranicznymi. Zalozycielami kompanii byli w tym wypadku, nalezacy do gildii kupcy:
Jerzy-Wilhelm von Schroeder oraz Reinhold Pichlau. Kapital zakladowy przedsigwzigcia
wyliczono natomiast na 600 tysigcy rubli srebrem '

Z kolei na akwenie potnocnym powstaio w roku 1858 “Towarzystwo Zeglugi Parowej
i Handlu na Morzu Bialym”, ktorego zatwierdzenie mialo miejsce 3/16 pazdziernika 1858
roku. Wtedy to Aleksander Il podpisat ustawe dla wzmiankowanego towarzystwa, gdzie
dodatkowo przyznano nowopowstajacej spotce akcyjnej prawo do zeglugi parowej na
rzekach: potnocnej Dzwinie, Suchonie, Wologdzie, Porozowicy, Szeksnie, Woldze, Kamie,
Wiatce oraz na jeziorze Kubenskim. Zatozycielami Towarzystwa byli: radca handlowy Eliasz
Gribanow, poczesny obywatel Filip Bulyczew oraz syn kupiecki Atanazy Bulyczew. Kapitat
zalozycielski wynosit w tym wypadku 150 tysiecy rubli srebrem, ktore rozdzielono na 750
akcji, kazda po 200 rubli %.

Wobec ogromnego znaczenia transportu rzecznego na Woldze, nie moze dziwié
powolywanie w drugiej polowie lat pigédziesiatych XIX wieku kolejnych spotek
zamierzajacych transportowaé towary iludzi na tej wlasnie rzece. I tak, w dniu 31 stycznia/13
lutego 1858 roku car Aleksander 11 zatwierdzit przepisy obowiazujace dwie nowe rosyjskie
kompanie zeglugi parowej, operujace m.in. na rzece Woldze. Pierwsza z nich zostala
powolana do zycia pod nazwa ‘“Neptun”. Jej zadaniem byt przew 6z towardéw i podrdznych na
rzekach: Woldze, Kamie i Szeksnie oraz na ich doptywach. Zalozycielami “Naptuna” okazali
sig, nalezacy do 1-¢j gildii, kupcy Karol i August Frikke. Spotka posiadala kapitat zakladowy
o wielko$ci 750 tysiecy rubli srebrem, ktory zostal podzielony na 6 tysigcy akeji, kazda po
125 srebrnych rubli. W tym samym czasie zatwierdzono pod nazwa “Pozytek” jeszcze jedna
kompani¢ wodnego transportu parowego na Woldze. Zostala ona powotana gidwnie celem
zorganizowania |przewozu towarow i podroznych na samej Woldze oraz “rzekach do Wolgi
wpadajacych”. Zalozycielami nowego towarzystwa stali si¢ synowie Pawla Szypowa:
rzeczywisty radca stanu Aleksander, pulkownik Dymitr, oraz radca stanu Mikolaj
Szypowowie. Spotke zaopatrzono w kapitat zakladowy rzedu miliona rubli srebrem. Zostat
on podzielony na tysiac akcji, kazda po tysiac rubli 3,

W nawiazaniu do podrézowania po Woldze, trzeba doda¢, iz niekiedy powolywano do
zycia w omawianym okresie towarzystwa, ktore laczyly w jednym projekt budowy sieci

! Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krélestwa Polskiego. — 1858, 13/25 czerwca. —
Nr 44, 45. — S. 341.

2 Ibid. — 1858, 4/16 listopada. — Nr 85. — S. 649.

% Ibid. — 1858, 28 lutego/12 marca. — Nr 15. — S. 117.
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rzecznego transportu parowego oraz kolei Taka sytuacja miala miejsce, gdy car
Aleksander 11 19 czerwca/l lipca 1858 roku zatwierdzit ustawe dla “Towarzystwa Wolgsko-
Donskiej Drogi Zelaznej i Zeglugi Parowej” *. Z kolei doszlo do polaczenia “Kompanii
Zeglugi Parowej na Woldze Merkury” z “Kompania Zeglugi i Handlu na Morzu Kaspijskim”.
Wydanie monarszego zezwolenia na taka fuzj¢ mialo miejsce pézna wiosna roku 1858.
Powyzsze oznaczalo jednocze$nie zgode¢ carska na wypuszczenie nowych obligacji
zjednoczonego towarzystwa transportowego ".

Wiosna roku 1858 rosyjska rada panstwa rozpatrzyla wreszcie wniosek
petersburskiego ministra skarbu, optujacy za tym, aby akcje “Towarzystwa Zeglugi Parowej
na Woldze” mogly by¢ przyjmowane jako poreczenie w splacie zobowiazan obywateli i
instytucji w stosunku do Skarbu Panstwa, szczegdlnie w zakresie jakichkolwiek dostaw,
robot publicznych (“przedsiewzieé¢”) oraz dzierzaw. Warto$é akcji “Towarzystwa Zeglugi
Parowej na Woldze” wyliczono przy wykonywaniu realizacji porgczen na kwotg 150 rubli
srebrem za sztuke. Decyzje te nastepnie Aleksander 11 zatwierdzit dnia 16/29 czerwca roku
1858 °. Najwidocznicj wladze carskie uwazaly, iz kondycja finansowa wskazanego
towarzystwa byla na tyle dobra i stabilna, Zze akcje tej kompanii transportowej mogly
doskonale stuzy¢ do rozliczen z carskim Skarbem Panstwa.

Kolejnym zainicjowanym w omawianym okresie towarzystwem byla ‘“Kompania
Transportowa na Rzece Wolchow i jeziorze Ilmen”. Ot6z wice-admiral von Molier oraz
kupiec 1-¢j gildii Nobel, postanowili w roku 1857 zalozy¢ taka kompanig¢ akcyjna celem
holowania statkébw z tadunkami, oraz przewozenia podréznych, na rzece Wolchow oraz na
jeziorze Ilmen, i wpadajacych do niego rzekach. Car Aleksander II zezwolit juz dnia 10/23
maja 1857 roku na zaloZenie takiej wlasnie akcyjnej kompanii transportowej, ktdra miala
prowadzi¢ swoja dzialalno§¢ pomigdzy miastami Nowa-ELadoga, przystania gostinopolska,
stacja Wolchow (polozona zreszta na trasie kolei mikotajewskiej), Nowogorodem Wielkim i
Stara Russa. Okres pozwolenia opiewat tu na 25 lat; po ich uplywie kompania moglta
wystapi¢ jednak o przedhizenie kontraktu, ewentualnie przystapi¢ do samolikwidacji. Kapitat
zatozycielski tej spotki obliczono na 400 tysigcy rubli srebrem. Zostat on podzielony na 1600
akcji, kazda po 250 rubli !

Innymi jeziorami, na ktorych powstaly pomigdzy 1855 a 1860 nowe kompanie
zeglugowe byly akweny Ladoga i Onega. W dniu 20 grudnia 1857 roku/ 2 stycznia 1858 roku
car podpisat ustawe dla “Towarzystwa Zeglugi Parowej po Jeziorach Ladodze i Onedze i
rzekach do nich wpadajacych”. Towarzystwo to mialo tez operowaé poza tym na rzekach:
Szeksnie i Woldze. Nowej kompanii transportowej nadano nazwe “Zegliga Poinocna” 5,

Jesienia roku 1858 przedlozono do zatwierdzenia przez cara ustawg transportowej
kompanii akcyjnej majacej operowaé przy uzyciu statkoéw parowych pomigdzy Kronsztadem
i Oranienbaumem. Podpisany dnia 8/21 listopada 1858 roku dokument potwierdzat
zalozycieli towarzystwa w osobach poczesnych obywateli Piotra Siniebriuchowa i Herasima
Kuroczanow, oraz kupca nalezacego do 1-ej gildii — Fridriohshamskiego. Kapitat zaktadowy
spotki obliczono na 65 tysigcy rubli srebrem, przy zastosowaniu jego podzialu na 65 akcji .

* Ibid. — 1858, 8/20 sierpnia. — Nr 61. — S. 459.

> Ibid. — 1858, 10/22 czerwca. — Nr 43. — S. 333,

® Ibid. — 1858, 26 lipca/5 sierpnia. — Nr 57. — S. 429.
" Ibid. — 1857, 18/30 czerwca. — Nr 47. — S. 345,

8 Ibid. — 1858, 11/23 lutego.— Nr 10. — S. 77.

® Ibid. — 1858, 19/31 grudnia. — Nr 98. — S. 736.
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Wreszcie w zimie roku 1858 powolano do Zycia “Towarzystwo Zeglugi Parowej po
Dnieprze i Rzekach Don Wpadajacych”. Ustawe dla tej kompanii car podpisat 21 lutego/7
marca 1858 roku. Jej zalozycielami okazali si¢: asesor kolegialny Faleje, nalezacy do 1-gj
gildii kupiec Bielousow oraz poczesny obywatel Henke. Kapitat zaktadowy opiewat na 200
tysigcy rubli. Zostat on rozdzielony na 4 tysiace akcji, z ktorych kazda kosztowala 50 rubli. Z
ustawy zalozycielskiej wynikalo, iz fundusz podstawowy “Towarzystwa Dnieprowego” mogt
zosta¢ powigkszony o kolejne 300 tysigcy rubli, a to poprzez dodatkowe wypuszczenie
odpowiedniej liczby akeji, w stalej cenic 50 rubli za sztuke '°. Ta ostatnia kompania
pokrywala zakresem swego dzialania czg§¢ sfery zainteresowan, opisanego ponizej,
niezwykle specyficznego i waznego “Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i Handlu”.

2. Powstanie ,,Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i Handlu” w roku 1856.

2.1. Przywileje organizacyjne ,,Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i Handlu”

Po zakoficzeniu Wojny Krymskiej przystapiono w imperium carskim do zmian w
ukladzie komunikacyjnym na Morzu Czarnym i rzekach do niego wplywajacych. W zwiazku
z powyzszym, w dniu 3 /16 sierpnia 1856 roku car Aleksander II zatwierdzit ustawe dla
“Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i Handlu”. Towarzystwo to powotano do zycia “w
celu rozwinigcia handlu poludniowej czg§ci Rosji oraz komunikacji parowych tak
handlowych jako i pocztowych tamecznego kraju, z ruskimi i zagranicznymi portami”. Jego
zalozycielami byli: fligel-adjutant kapitan 1-ej rangi Mikolaj Arkas oraz radca kolegialny
Mikotaj Nowosilski. Znaczenie nowej instytucji transportu parowego bylo o tyle istotne, iz —
podobnie zreszta jak w wypadku znanej “Kompanii Rosyjsko-Amerykanskiej” — miata ona
pozostawaé¢ pod ogolna olpiekq 1 “orgdownictwem” cara rosyjskiego, w tym wypadku
oczywiscie Aleksandra Il !, Rowniez na zasadach podobnych do tych zastosowanych w
Kompanii Rosyjsko-Amerykanskiej, car zabronit wszystkim rosyjskim wladzom i
“zwierzchno$ciom” odgornego wymuszania na zakfadanych przez Ruskie Towarzystwo
kantorach 1 “komisjonerstwach” jakichkolwiek optat pobieranych z dowolnego tytuhi. Takie
oplaty mogly by¢ jedynie nakladane po przeprowadzeniu dokladnej analizy sytuacji i po
uzyskaniu wyjasnien ze strony samego towarzystwa. Gdy jednak wchodzito finalnie w gre
obcigzenie finansowe Ruskiego Towarzystwa, nalezalo co do zasady przyjac, iz “kantory i
komisjonerstwa” nie posiadaly, przekazanych przez Zarzad Gléwny tegoz towarzystwa,
uprawnien do realizacji takich zobowiazan finansowych. Ewentualne zadania pieni¢gzne w
takich wypadkach powinny byly by¢ skierowane do wiadz centralnych omawianej kompanii
zeglugowo-handlowej.

Aleksander IT zarzadzit poza tym, aby wszystkie rosyjskic wladze wojskowe i cywilne
oraz lokalne urzedy, uznawaly wskazane towarzystwo zeglugowe za instytucje szczegdlnego
pozytku publicznego, ustanowiona “dla krajowej przemystowos$ci i handlu”. W zwiazku z
tym, zostaly one zobowiazane do udzielania towarzystwu wszelkiej mozliwej pomocy oraz
wsparcia. Wladze moskiewskie musialy zarazem ochrania¢ Ruskie Towarzystwo przed
wszystkim mozliwymi stratami i szkodami. Obowiazek wspierania “Ruskiego Towarzystwa
Zeglugi Parowej i Handlu” spadt takze na rosyjskich konsuléw, rezydujacych za granica, w
miejscach dokad zawijaly statki kompanii. Carscy przedstawiciele dyplomatyczni zostali
przymuszeni niejako do udzielania ze swej strony towarzystwu wszelkiej mozliwej pomocy.
Mieli oni “bra¢ najzywszy udzial w jego interesie, wszelkimi sposobami stara¢ si¢ o

19 |bid. — 1858, 21 marca/2 kwietnia. — Nr 21. — S. 169.
1 Ibid. — 1856, 19/31 pazdziernika. — Nr 80. — S. 609.
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rozwini¢gcie handlowych jego stosunkéw 1 zakresu zamierzonej przez towarzystwo
dziafalnosci”

“Ruskie Towarzystwo Zeglugi Parowej i Handlu” uzyskalo tez specjalny przywilej na
zatrudnianie do swojej stuzby oficeréw rosyjskiego Wydzialu Gornictwa, oraz: mechanikéw,
maszynistow, medykow i felczerow. Na te osoby rozciagnigto w zwiazku z tym wszystkie
prerogatywy, z ktérych — na mocy artykutdow 751-765 Ustawy Handlowej, (zamieszonej w
Svodzie Zakonov Rosijskoj Imperii, Tom XI, wydanie z 1842 roku) — korzystali ci oficerowie
i marynarze floty carskiej, ktérym pozwolono stuzy¢ na okretach handlowych.

Innym specjalnym przywilejem nadanym “Ruskiemu Towarzystwu Zeglugi Parowej i
Handlu” przez cara Aleksandra Il bylo umozliwienie zakladania — w miare pojawiajacych si¢
potrzeb i przy wykorzystaniu wiasnych mozliwosci finansowych — prywatnego systemu
edukacyjnego (szkot), przeznaczonego do ewentualnego ksztalcenia sternikow, maszynistow
i “innych potrzebnych dla czynnosci Towarzystwa technikow”. Szkoly te musiaty oczywiscie
funkcjonowac¢ zgodnie z przyjetymi ministerialnymi przepisami edukacyjnymi.

Podobnie nowa agenda komunikacyjna uzyskata uprawnienia do zalozenia — po
uznaniu ponizszego za korzystne — swego specjalnego wydzialu zajmujacego sie
ubezpieczeniami transportow morskich i rzecznych. Ubezpieczenia te mogly obejmowac je-
dynie towary przewozone wylacznie na statkach transportowych towarzystwa

Celem za§ wprowadzenia mozliwie szerokich ulatwien dla dzialah Ruskiego
Towarzystwa w kwestach handlowych, spotke te zaliczono do rosyjskiej 1 gildii, co jednak
oznaczalo ze wladze Towarzystwa zostaly zarazem zobowiazane do regularnego oplacania
skladek (“poboréw”) zwiazanych z przynalezno$cia do tejze gildii **

Wreszcie trzeba wspomnie¢ i o jeszcze jednej formie pomocy wiadz carskich dla
“Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i Handlu”. Otoz tak sig zlozylo, iz znajdujace sie
nad Donem, “na ziemi tamecznych kozakéw” niezwykle bogate zasoby pokladéw antracytu i
zwyklego wegla kamiennego, znalazly si¢ w polowie lat pigédziesiatych XIX wieku w
centrum zainteresowania wladz carskich. Pojawila si¢ wowczas bowiem oczywista potrzeba
wykorzystywania tych pokladow “na wielka stopg i podtug dobrych systematow”, co zreszta
bylo gldwnie zwiazane z kilkoma jednocze$nie zaistnialymi czynnikami. W$réd nich mozna
bylo wymieni¢ wlasnie przede wszystkim rozw6j zeglugi parowej na wszystkich praktycznie
duzych rzekach potudniowego imperium moskiewskiego oraz na samym Morzu Czarnym.

Stad wta$nie specyficznym rodzajem pomocy udzielonym przez cara Aleksandra 11 dla
powstajacego w roku 1856 “Ruskiego Towarzystwa Zegligi Parowej i Handlu” okazalo sig
wprowadzenie szeregu ulatwien przy zaopatrywaniu si¢ w paliwo dla statkow parowych (o
umiarkowanej zarazem cenic). W zwiazku z tg inicjatywa, wyznaczono na obszarze “Ziemi
Wojska Donskiego”, dokladnie w poblizu gruszewskich kopalni slynacych z najlepszego
wegla kamiennego (czyli, postugujac si¢ prawidlowa nomenklatura: “antracytu”) odpowiedni
obszar wydobywczy, gdzie mozna bylo odnalezé 6w antracyt dobrego gatunku, oraz gdzie
wystepowat on w takiej ilosci, jaka powinna byla by¢é wystarczajaca na potrzeby statkow
parowych towarzystwa *°.

'2 |bid. - S. 610-611.

¥ Ibid. - S. 609.

“Ibid. - S. 610.

®|bid. — S.610-611; Gazeta Handlowa Rosyjska. — 1856. — Nr115. Kolejnymi czynni-
kami majacymi niewatpliwy wplyw na wzrost potrzeby wydobycia wegla na ziemiach donskich w
polowie lat pigédziesiatych XIX wieku byly: a) planowana budowa drég kolei zelaznej w Odessie
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2.2. Zatozyciele i akcjonariusze Ruskiego Towarzystwa

Jak wspomniano, zatozycielami Ruskiego Towarzystwa byli: fligel-adjutant Mikofaj
Arkas 1 radca kolegialny Mikofaj Nowosilski. W kwestii wynagrodzenia zalozycieli,
ostatecznie przyznana na ich jednostkowe utrzymanie ustawowo kwote tysiaca rubli srebrem
miesigcznie, postanowiono im wyplaca¢é po utworzeniu 1 ustanowieniu Ruskiego
Towarzystwa (czyli w praktyce: po doprowadzeniu przedsigwzigcia do skutku). W praktyce
nastapito to od momentu zatwierdzenia ustawy powotujacej Ruskie Towarzystwo do zycia.
Dopiero Zarzad Tymczasowy byt wiadny rozstrzygnaé, o jaki czas nalezalo nastgpnie
przedluzy¢ pobieranie takiej placy przez zalozycieli Po ostatecznym uregulowaniu
wszystkich zasadniczych spraw zwiazanych z funkcjonowaniem towarzystwa, tj po okresie 5
lat od jego formalnego zawiazania, centralne wladze petersburskie zostaly zobligowane do
“wynagrodzenia trudow zalozycieli”’, a to poprzez przekazanie kazdemu z nich po 240
sposrod 6 tysiecy 670 akcji, ktore rzad carski zobowiazat si¢ pierwotnie wykupic 16

Z kolei za ewentualnych akcjonariuszy towarzystwa uznani zostali wylacznie poddani
rosyjscy. Zalozenie takie oparto na przestance oceny podstawowego zakresu dzialania
“Ruskiego Towarzystwa Zeglugi i Handlu” jako przewozéw pomiedzy portami rosyjskimi
zlokalizowanymi na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim. Przestanka taka — wedlug wiadz
petersburskich — pozostawata za§ wylacznie w gestii poddanych Imperium Romanowych. Co
wiegcej, zeglugi tej, nie mozna byt “oddzieli¢ od calos$ci przedsigwzigcia”. Dzialo si¢ tak na
mocy rozporzadzen opisanych pod numerem 1213 i wydanych w tomie VI “Ukfadu Praw
Celnych”, wedlug publikacji z roku 1842 (“w dalszych ciagach VI i XIII”) v

Fligel-adjutant Mikotaj Arkas i radca kolegialny Mikotaj Nowosilski zobowiazani
zostali — po zatwierdzeniu przez cara Aleksandra Il ustawy powolujacej niniejsza kompanie
handlowa — do otworzenia w Petersburgu, Moskwie i Odessie specjalnych ksiag stuzacych do
zapisOW na akcje przedsigbiorstwa. W ksiggach tych mozna bylo dokonywaé w zasadzie
dowolnych wpiséw, bez jakiegokolwiek ograniczenia liczby deklarowanych do zakupu akcji,
jakie moglyby zosta¢ zakupione przez jedna osobg. Przy zapisaniu si¢ na zakup akcji
towarzystwa wnoszono polow¢ nalezacej si¢ za nie sumy. Wptacone kwoty deklarowano na
zatozycieli, ewentualnie na osoby, prawnie przez nich umocowane do poboru nalezno$ci.
Pozostala czg§¢ kwoty naleznej za akcje wplacono w czasie pozniejszym. Jednocze$nie

oraz wzdluz innych punktow wybrzezy Morza Czarnego; b) szeroko odczuwalny na potudniu im-
perium carskiego brak lub niedobdr opatu roslinnego czy drzewnego. W konsekwencji, poniewaz
wladze carskie doszly do wniosku, iz “niepodobna osiagna¢ eksploatacji wyrozumowane;j,
potaczonej z tanio$cia wydobywanego plodu inaczej, jak przez wspolzawodnictwo”, zdecydowaty
one, ze wydobywanie wegla ziemnego (i w ogdle w kopalin wszelkiego rodzaju) w Kraju
Donskim, nigdy nie powinno si¢ sta¢ dzialalno$cia o charakterze monopolistycznym. W zwiazku
z tym, w roku 1856 prowadzenie przemystu wydobywczego kopalin paliwowych na Ziemi
Dofiskiej uznano za “swobodne” (tj. bez ograniczen), dla kazdego przedsigbiorcy i kozaka uro-
dzonego na tym obszarze. Kompanie zakladane w celu eksploatacji tych pokltadéw zyskaly
uprawnienia do “swobodnego zawiazywania si¢ w liczbie nieograniczonej”. Jedynymi ogran i-
czeniami przewidzianymi tu przez panstwo rosyjskie byla konieczno$é przestrzegania przepisow
dotyczacych samego procesu eksploatacji oraz systematow bezpieczenstwa pracy.

16 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krolestwa Polskiego. — 1856, 23 pazdzier-
nika/3 listopada. — Nr 81. — S. 618.

" Ibid. - S. 617.
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. . . .. .y rr : : : 18
zainteresowani mogli takze jednorazowo zaplaci¢ calo§¢ swego zobowigzania akcyjnego .

W wypadku niedotrzymania przez akcjonariuszy terminu wskazanego jako nieprzekraczalny
do uiszczenia ostatecznej wyplaty, tracili ono jednak prawo do otrzymania i posiadania akcji
spotki handlowej, a wplacone dotychczas pieniadze przepadaly na korzy$¢ Ruskiego
Towarzystwa *°.

Okre$lono tez ogodlne zasady rozstrzygania sporow pomiedzy akcjonariuszami i
wiladzami (dyrektorami) towarzystwa, wskazujac na sad golubowny, jako ostateczna instancje
sporna, bez jednak prawa apelacji od jego postanowien 2

2.3. Kapitatl zaktadowy i finanse

Ustawa z 3 sierpnia 1856 roku opisywala szczegétowo kwestie kapitalu Ruskiego
Towarzystwa. Wynikalo z niej, iz kapitat zaktadowy tej kompanii zostat pierwotnie okreslony
na 6 milionéw rubli srebrem. Podzielono t¢ kwotg na 20 tysigcy akcji, kazda po 300
srebrnych rubli. Co do zasady, puszczenie w obieg wskazanej liczby akcji bylo realizowane
w zaleznosci od okoliczno$ci. Po stwierdzeniu przez Ogoélne Zebranie Akcjonariuszy
Towarzystwa takiej potrzeby, kapital mogt by¢ powigkszony do 10 milionéw rubli srebrem,
co moglo nastapi¢ poprzez wypuszczenie w obieg jeszcze dodatkowych dziesigciu tysiecy
akcji **. Celem umozliwienia towarzystwu latwiejszego startu finansowego w dzialalno$ci
transportowej, oraz aby przy$pieszy¢ rozpoczgcie jego dzialan, rzad carski wziat na siebie
(zapisany ustawowo) obowiazek zakupu 6 tysiecy 570 akcji, na ogdlna kwote 2 milionow
tysiaca rubli srebrem. Po “pobraniu” tych wszystkich akcji, wiladze petersburskie
zdecydowaly si¢ za polow¢ z nich bezzwlocznie wyplaci¢ nalezne kwoty, co inicjacyjnie
mialo nastapi¢ zaraz po zatwierdzeniu ustawy zalozycielskiej towarzystwa przez cara
Aleksandra I1; za druga cze¢$¢ wykupionych akcji rzad petersburski miat pieniadze wyplacaé
sukcesywnie dopiero po kolejnym roku. Jednocze$nie, celem zapewnienia Ruskiemu
Towarzystwu jak najwigkszych zyskow, wiladze carskie zrzekly si¢ na korzy$¢ omawianej
kompanii transportowej dywidendy, jaka przypadata za wykupione akcje w ciagu pierwszych
pieciu lat od jego zawiazania 2

Warto zaznaczy¢, iz zgodnie z ustawa zalozycielska, sposob zalatwiania kwestii
finansowych przez Zarzad towarzystwa koniecznie nalezalo realizowa¢ “na zasadzie
handlowej”, tj. zgodnie z rosyjskim kodeksem prawa handlowego. Jednocze$nie nakazano
carskim wiladzom i urzedom okazywanie wszelkiego mozliwego wspodldziatania z
poszczegdlnymi (chronologicznie) zarzadami towarzystwa, i to w calym zakresie

BW mec. Co do wplat kwot za akacje Ruskiego Towarzystwa opierano si¢ tu na
rozporzadzeniu zawartym w zapisie nr 1860 X Tomu Svoda Zakonov Rossijskoj Imperiii, wedhug
wydania z roku 1842.

193 w. Co do zasad kolejnych wplat opierano si¢ na zapisie nr 1863 X Tomu Svoda Za-
konov Rossijskoj Imperii, wedtug wydania z roku 1842.

200 zasadach rozstrzygania sporéw por zapis nr 1884 X Tomu Svoda Zakonov Rossijskoj
Imperiii, wedlug wydania z roku 1832.

21 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krolestwa Polskiego. — 1856, 23 pazdzier-
nika/3 listopada. — Nr81. — S. 617. Wypuszczenie w obieg akcji Ruskiego Towarzystwa musialo
si¢ odby¢ zgodnie z prawem zamieszczonym pod art. 1859 Svoda Zakonov Rosijskoj Imperii,
wydanie z roku 1842

22 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krolestwa Polskiego. — 1856, 23 pazdzier-
nika/3 listopada. — Nr 81. — S. 617.
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podnoszonych przez nie kwestii i zadan prawnych. Ze wzgledu na to, Ze wladnie dyrektorzy
posiadali status pelnomocnikow towarzystwa, to na nich spadal obowiazek wystepowania
przed sadami i wladzami w imieniu tej kompanii transportowej, czyniac powyzsze “bez
osobnego umocowania™*®.

Ustawa z 1856 roku zakladata takze, iz po zatwierdzeniu rocznych rachunkéw przez
Ogdlne Zgromadzenie Ruskiego Towarzystwa Zeglugi i Handli, czesé zyskow
generowanych przez przedsigbiorstwo trzeba byly przeznacza¢ na konkretnie okreSlone i
wyznaczone cele. Zatem kazdego zdecydowano si¢ wydziela¢ z przychodéw kompanii 10 %
kwoty pierwotnej warto$ci statkdw parowych i innych fizycznych aktywow towarzystwa; z
tej z kolei sumy 5 % postanowiono przeznaczy¢ na odnowg statkow, etc.; a kolejne a 5 %
“zamiast ubezpieczenia” zdecydowano przekazywac¢ na budowe nowych statkow parowych,
czy zaglowych (ta ostatnia ewentualno$¢ tylko w wypadku zatonigcia, czy zniszczenia
plywajacego juz statku nalezacego do Ruskiego Towarzystwa). Oprocz powyzszego, z
pozyskanego czystego zysku co roku wyplacano na rzecz dyrektorow zarzadu po 1 procencie
kwoty przychodu. Reszta wypracowanego przez towarzystwo zysku miala by¢ przekazywana
na rozdysponowanie na dywidende dla ogétu akcjonariuszy spoki.

Przewidywano zarazem w roku 1856 specjalne rozwiagzania finansowe, do
zastosowana w sytuacji gdy, po ostatecznym zorganizowaniu Ruskiego Towarzystwa,
dywidenda przekraczataby w stosunku rocznym zysk rzedu 7 %. Jak si¢ okazywalo, tg
znaczna kwotg¢ trzeba bylo ewentualnie podzieli¢ na dwie réwne czg$ci, z ktorych jedna
rozdysponowywano jako bezposredni dodatek do dywidendy, a druga przetrzymywano jako
kapital zapasowy, przeznaczony do poszerzania zakresu aktywno$ci towarzystwa do takiego
stopnia, jaki zostalby uznany “za pozyteczny” 24

2.4. Zarzad Tymczasowy i Staly

Po pierwotnym wezwaniu przez =zalozycieli akcjonariuszy towarzystwa do
Petersburga, nastegpowalo zorganizowanie jego Ogodlnego Zgromadzenia. Co do zasady kazdy
akcjonariusz mial prawo przebywaé na Zgromadzeniu Ogélnym towarzystwa i wypowiadaé
swoja opini¢. Prawo glosu przystugiwato jednak wylacznie tym, ktorzy posiadali co najmniej
15 akcji. Co wigcej, musialy to by¢ udzialy zapisane konkretnie na imi¢ danego
akcjonariusza. Te osoby, ktore dysponowaly pie¢dziesigcioma akcjami posialy dwa glosy;
dysponujacy sto pigédziesigcioma akcjami mieli natomiast po trzy glosy. Zasada ta
obowiazywala i przy wigkszej liczbie posiadanych akcji, kiedy doliczano po jednym glosie na
kazde kolejne sto pigédziesiat akcji. Takie rozwigzanie wprowadzono zgodnie z zapisem
ustawy nr 1869, zamieszczonej w X tomie Svoda Zakonov Rosskoj Imperii, wedlug wydania
z roku 1832 *°.

Ogodlne Zgromadzenia musialo  wyloni¢ ze swego grona Zarzad Tymczasowy
omawianej kompanii transportowej. Na stala siedzibe skladajacego si¢ z sze§ciu dyrektoréw
Zarzadu Tymczasowego wybrano oczywiscie Petersburg

2% Ibid. — S. 618.

>4 Ibid.

25 |bid. — S.617. O zasadach rozstrzygania sporéw por zapis nr 1884 X Tomu Svoda Za-
konov Rossijskoj Imperii, wedlug wydania z roku 1832.

26 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krolestwa Polskiego. — 1856, 23 pazdzier-
nika/3 listopada. — Nr81. — S. 617-618. Zorganizowanie Ogolnego Zgromadzenia moglo nastapi¢
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W sklad tegoz Zarzadu Tymczasowego mieli wchodzi¢ tez z mocy ustawy i sami jego
zalozyciele. Oprocz nich, administracja panstwowa, w zaleznosci od liczby nalezacych do
niej akcji, wyznaczala tam dwoch kolejnych dyrektorow. Natomiast pozostali dwaj
dyrektorzy byli wybierani wigkszo$cia gloséw przez akcjonariuszy spos$rod tych z nich,
ktérzy posiadali najmniej po 50 akcji towarzystwa. Dodatkowo do skladu Zarzadu
Tymczasowego dokoptowywano trzech tzw. “kandydatow”, wybieranych przez
Zgromadzenie Ogoélne na takich samych zasadach co dyrektorzy. Powolywano tychze
“kandydatéw” celem ewentualnego zastepstwa dyrektoréw, a w szczegdlnosci na wypadek
niecobecnosci, choroby lub zgonu ktoregokolwieck z ich liczby. Ich znaczenie
(“pierwszenstwo”) zalezato do wielkosci pozyskanego w glosowaniu formalnego poparcia 27,
Przez caly czas piastowania przez nich urzedow, nalezace ustawowo do kazdego z
dyrektorow 1 “kandydatow” po pigédziesiat akcji, nie moglo by¢ przekazywane jakimkolwiek
innym osobom 2.

Wypada zaznaczy¢, iz natychmiast po swoim utworzeniu Zarzad Tymczasowy miat
obowiazek przeprowadzenia spotkania inicjacyjnego, dla “obstalunku i zakupienia statkow
parowych i w ogdle do urzqdzenia wszelkich spraw Towarzystwa ”. Aby dokonaé¢ rzeczonych
zakupéw nalezato wydatkowaé na ten cel kwoty pochodzace z tytulu pozyskania akcji
towarzystwa przez jego akcjonariuszy. Dzialajac zgodnie z tymi prawidlowosciami, do
momentu uprawomocnienia sie Zarzadu Stalego Ruskiego Towarzystwa, jego Zarzad
Tymczasowy musiat zarazem dziala¢ w pelnej zgodzie z zakresem praw i obowiazkow
wiladzy o charakterze stalym, przy czym powolywano sie tu na rozporzadzenie nr 1873 X
tomu Svoda Zakonov Rossijskoj Imperii, wedlug wydania z roku 1842 *°.

Z Kolei powofanie Zarzadu Stalego odbywalo si¢ po pewnymi szczegélnymi
warunkami. Otéz Zarzad Tymczasowy mogt w tym celu zwola¢ Ogodlne Zgromadzenie
wszystkich akcjonariuszy dopiero w momencie wyprzedazy wszystkich akcji i zebrania
catosci kapitatu zakladowego Towarzystwa w wysokosci 6 milionéw rubli srebrem. W skiad
Zarzadu Stalego takze wchodzito szesciu dyrektorow. Wsrod nich znajdowaly sie dwie osoby
wyznaczone do tych funkcji przez administracje carska, ktore mialy niezbywalny obowiazek
zasiadania w zarzadzie przez caly okres czasu, pobierania przez Towarzystwo Ruskie oplaty
wsparcia (tzw. “milowego”), udzielanego ze strony wiadz carskich. Pozostatych czterech
dyrektoréw Zarzadu Stalego wybierano wigkszoscia gltosow, sposrod tych akcjonariuszy,
ktorzy posiadali po co najmniej 50 akcji towarzystwa. Na podobnej zasadzie wybierano
sposrod zalozycieli towarzystwa jego statych dyrektorow. W Stalym Zarzadzie znalazio si¢
jednoczesnie miejsce dla trzech “kandydatow”, wybieranych przez akcjonariuszy (podobnie
jak dyrektorow) na okres czterech lat. Kandydaci Zarzadu Stalego, powotywani na zastepcow
dyrektorow — czyli na wypadek ich nieobecnosci, stabosci lub $mierci — pozyskiwali
pierwszenstwo do realizacji takiej substytucji, zgodnie z zasada pierwszenstwa wiekszosci
gloséw, otrzymanych przy gtosowaniu wybierajacym.

dopiero po zebraniu miliona pigciuset tysigcy rubli srebrem przez rozprzedaz akceji, wliczajac w to
zaplatg udzielona za akcje wykupione przez administracj¢ panstwowa.

27 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krolestwa Polskiego. — 1856, 23 pazdzier-
nika/3 listopada. — Nr 81. — S. 618.

28 Zastosowano sie tu do rozporzadzenia zawartego w zapisie nr 1873 X tomu Svoda Za-
konov Rossijskoj Imperii, wedlug wydania z roku 1842,

29 Zastosowano sie tu do rozporzadzenia zawartego w zapisie nr 1873 X tomu Svoda Za-
konov Rossijskoj Imperii, wedlug wydania z roku 1842.
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Na lokalizacj¢ Zarzadu Stalego Ruskiego Towarzystwa, podobnie jak w wypadku
zarzadu Tymczasowego, wyznaczono — i to od pierwszego roku dzialalnosci — Petersburg.
Jednak ostatecznie to od decyzji Ogdlnego Zgromadzenia akcjonariuszy zalezalo, czy
siedziba ta miata pozosta¢ w Petersburgu, czy tez ewentualnie trzeba bylo przenies¢ ja do
Odessy. Niezaleznie od tych decyzji, specjalna sytuacja dotyczyla dwoch dyrektorow
towarzystwa, ktorzy podlegali bezposrednio decyzjom administracji rzadowej — ha tych
ostatnich narzucono obowiazek przebywania tam “gdzie tego wymagaé bedzie potrzeba”.

Przy tym wszystkim, wydawalo si¢ oczywiste, iz zalozyciele, a nastepnie dyrektorowie
towarzystwa, powinni byli zarzadza¢ jego sprawami opierajac si¢ o istniegalce przepisy prawa,
kierujac si¢ sumieniem oraz wzgladem na interes publiczny ijego dobro 0

2.5. Trasy splawu i wsparcie w postaci “milowego”

Ruskie Towarzystwo Zeglugi Parowej i Handlu, ktore zastapi¢ mialo z zaloZenia tzw.
“Ekspedycje Noworosyjska”’, zobowiazywalo si¢ przede wszystkim do ustanowienia i
utrzymania co najmniej jedenastu linii komunikacyjnych, czy transportowych. Byly to
nastgpujace polaczenia:

a) pomiedzy Odessa, Konstantynopolem, Athos (Athon), Smyrna, Rhodos,
Aleksandretta, Bejrutem (Beyrath), Jaffa i Aleksandria; przy czym w wypadku stwierdzenia
oplacalnosci, plynace ta trasa statki mogly zawija¢ takze i do innych portéw po drodze. Tu
statki parowe mialy kursowaé trzykrotnie w ciagu miesiaca;

b) wzdluz wybrzeza kaukaskiego, pomiedzy Odessa, Jalta, Redut-Kale i Kerczem;
gdzie statki mialy plywaé trzy razy na miesiac, wplywajac do portow, na zasadzie
istniejacego zapotrzebowania. Przewidywano tez mozliwa zmiang istniejacych rozwigzan w
przyszto$ci na komunikacje pomigdzy Odessa, Jalta, Kerczem, Redut-Kale i portami
wybrzeza anatolijskiego, az do Konstantynopola wilacznie, gdzie ustanowiono “punkt
zborny” dla statkow plywajacych na tej linii Tam statki “si¢ spotykaly i wymienialy
podréznych i tadunki ze statkami nowej linii komunikacji”, ktoéra zaplanowano pomigdzy
Odessa, Gataczem (Galatz) i wzdloz portéw wybrzeza rumelijskiego az do Konstantynopola;

c) pomiedzy Odessa i Galaczem, przy zachowaniu mozliwosci wpltywania po drodze
do Suliny, Izmaitu, Renni oraz innych portéow zlokalizowanych na Dunaju; tu statki miaty
plywaé raz na tydzien;

d.) pomiedzy Odessa, Eupatoria, Sewastopolem, Jalta, Teodozja i Kerczem, z rejsami
na raz na tydzien;

e) pomiedzy Odessa, Kinburnem, Oczakowem i Nikofajowem i dalej w gore rzeki
Boh, w rejsami w zaleznosci od potrzeby, z reguly raz na tydzien;

f) pomiedzy Odessa Kinburnem, Oczakowem i Chersonem, a nastepnie w gore
Dniepru, z rejsami j. w.;

g) pomigdzy Kerczem, Mariupolem, Berdianskiem, Jejskiem i Taganrogiém, z trans-
portem statkoéw j. W.;

h) pomigdzy Kerczem i Tamania, z transportem w zalezno$ci od potrzeby;

30 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krolestwa Polskiego. — 1856, 23 pazdzier-
nika/3 listopada. — Nr8l. — S. 618. Dyrektorzy towarzystwa, mianowani na te stanowiska przez
administracje Rosji carskiej, mieli pobiera¢ oprocentowanie od czystego zysku (wynagrodzenie
dyrektoréow Rzadu Tymczasowego “Ruskiego Towarzystwa Zeglugi i Handlu” nie moglo wynosié
mniej nad trzy tysiace rubli rocznie). Kandydaci odbierali wynagrodzenie tylko za ten okres czasu,
przez ktory zastgpowali oni dyrektorow.
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i) pomigdzy Owidiopolem i Akermanem (Akermatiem), potozonym na limanie dnie-
strowym, zaleznie od zapotrzebowania;

J) pomiedzy Odessa, Konstantynopolem, wyspa Syros (Syra), Pireja, Messyna,
Neapolem, Liworno (Liwurng), Genua i Marsylia; tu przewidywano w przyblizeniu
osiemnascie podrézy w ciagu roku, nie wskazujac konkretnych terminéw wyplynigcia
statkow. W wypadku stwierdzenia takiej potrzeby, statki parowe mialy dodatkowo wptywac i
do innych portéw polozonych pomigdzy wskazanymi portami;

k) pomigdzy Odessa, Konstantynopolem, wyspami Syros (Syra), Zakintos (Zante),
Kafalonia (Cafalonija) i Korfu, oraz portami Bari, Ankong i Triestem; tu rejsy odbywac sig¢
mialy w ciagu roku w przyblizeniu osiemnascie podrézy, bez oznaczenia dokladnych dat
wyplyniecia, wraz z mozliwoscia zawijania do dodatkowych portow **.

Przy podpisywaniu ustawy z sierpnia 1856 roku dla Ruskiego Towarzystwa Zeglugi
Parowej 1 Handlu zastrzezono, iz otwarcie wskazanych powyzej linii morskiej komunikacji
parowej miato si¢ odbywaé stopniowo, wraz z postgpami w budowie statkdw, co bylo
logicznie powiazane z wprowadzeniem poczatkowo mniejszej liczby rejsow (podrozy) niz
planowano to robi¢ po pelnym rozruchu dzialalno$ci transportowej. Zgodnie jednak z
ustawowym zastrzezeniem, nie pozniej jak w ciggu pigciu lat od dnia zatwierdzenia
przywileju (tj. do 3/16 sierpnia 1861 roku), statki parowe Ruskiego Towarzystwa mialy
obowiazek utrzymywania (statej) komunikacji na wszystkich wspomnianych liniach, wraz z
“pelnym kompletem podrozy”. Co wigcej, ewentualna zmiana trasy linii zeglugowych i
okreslenie 1 ustanowienie nowych tras plywu zalezalo od wielkosci posiadanych przez
towarzystwo §rodkoéw finansowych oraz od oceny faktycznych potrzeb miejscowych, co
nastgpowalo wylacznie po przeprowadzeniu dwustronnych negocjacji i ustalen pomigdzy
strona rzadowa i Ruskim Towarzystwem Zeglugi Parowej i Handlu *.

P6zna wiosna roku 1858 nastapilo dalsze poszerzenie zakresu podrézy odbywanych
przez Ruskie Towarzystwo. Ot6z na wniosek petersburskiego ministra skarbu, rozpatrzony
nastgpnie pozytywnie przez rosyjska rad¢ ministrow w dniu 17/30 Czerwca 1858 roku,
Aleksander II wyrazit zgode na uzupelnienie artykutlu 6-ego ustawy przywolujacej do zycia te
kompani¢ transportowa. Na tej wlasnie podstawie, zezwolono Ruskiemu Towarzystwu
prowadzi¢ “zegluge parowa do holowania statkow” réwniez na rzece Dniestrze 3,

Aleksander Il postarat sie tez o udzielenie specjalnej pomocy ekonomicznej dla
towarzystwa w postaci wyplacania, od dnia rozpoczecia dziatalnosci tzw. “milowego”, co
uczyniono “w widokach zachety i pomnozenia srodkow tak rozlegtego przedsiewzigcia, dotad
jeszcze pierwszego w [...] Panstwie”. Owo “milowe” (“momuisHas wiata”), wiadze rosyjskie
zdecydowaly si¢ wyptaca¢ towarzystwu, przez okres dwudziestu lat od dnia rozpoczecia jego
czynnosci, réznicujac je zreszta w zaleznosci od trasy przebytej przez statki parowe.

Owe dopfaty w postaci “milowego” wygladaty nastepujaco: a) po 5 rubli 25 kopiejek
panstwo carskie doptacato do kazdej mili trasy pomiedzy Odessa, Konstantynopolem, Ailion,
Smyrna, Rhodos, Aleksandreta, Bejrutem, Jaffa i Aleksandria; b) po 4 ruble 50 kopiejek
doptacano do kazdej mili na trasie pomiedzy Odessa, Jalta, Redut-Kale i Kerczem; c) po 4

31 Tygodnik Petersburski. Gazeta rzadowa Kroélestwa Polskiego. — 1856, 19/31 pazdzier-
nika. — Nr 80. — S. 609.

%2 Ibid.

%3 |bid. — 1858, 26 lipca/5 sierpnia. — Nr 57. — S. 429,
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ruble 84 Y4 kopiejek doplacano do kazdej mili trasy pomiedzy Odessa i Gataczem; d) po 3
ruble 63 !4 kopiejek doptacono do mili trasy pomiedzy Odessa, Eupatoria, Kinburnem,
Oczakowem i Nikofajewem; e) po 3 rublie 12 % kopiejki doptacano do kazdej mili splawu
pomigdzy migdzy Odessa, Kinburnem, Oczakowem i Chersonem; f) po 2 ruble 50 %
kopiejki miano doptaca¢ do mili sptawu pomiedzy Kerczem, Mariupolem, Berdianskiem,
Jejskietn (?) i Taganrogiem; g) po 3 ruble 49 % kopiejki doptacano za kaza milg splawu
pomigdzy Odessa i Marsylia; h.) migdzy Odessa i Triestem placono po 4 ruble 7 ¥ kopiejki
srebrem “milowego” **.

W ciagu kolejnych 10-ciu tak od zalozenia Ryskiego Towarzystwa dotowanie przez
panstwo carskie transportu parowego na Morzu Czarnym i Srodziemnym mialo by¢
sukcesywnie zmniejszane corocznie 0 5 %, tak aby w ostatnim dwudziestym roku od
zalozenia nowej instytucji transportu parowego (tj. w roku 1876), wynosi¢ tylko 50 %
poczatkowej sumy pomocy. Z drugiej strony, po uplywie wspomnianego powyzej okresu
dwudziestoletniego Ruskie Towarzystwo uzyskalo mozliwo$§¢ wystapienia do rzadu
carskiego o przedluzenie ‘“jego istnienia na tych samych lub na mnych zasadach
[pomocowych]”.

Wyplatg milowego realizowano poprzez Odeska Kasg¢ Skarbowa, ale dopiero po
zlozeniu przez wladze Ruskiego Towarzystwa, wzglednie osoby umocowane praw nhie,
rachunkow 1 krotkich — opatrzonych podpisem dowoddcy danego statku parowego
towarzystwa — wypiséw z dziennika okrgtowego. Za podstawe do wystawiania takich
rachunkéw mialo shizy¢, zataczone do “Ustawy Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i
Handlu” z sierpnia 1856 roku, specjalne zestawienie (tablica), zawierajace wykaz
najkrotszych drog morskich, ktorymi statki Towarzystwa odbywaly podroze oraz przypisanej
do tych podrézy oplaty “milowego”. Za dokladno$¢ takich przedstawianych w Odeskiej
Kasie Skarbowej rachunkow (a szczegélnie za odbierane na ich podstawie oplaty ze Skarbu
Publicznego) w kazdych okoliczno$ciach odpowiadat Zarzad (Staly) Ruskiego Towarzystwa.
Natomiast aby uzyska¢ dodatkowe oplaty wsparcia “milowego”, zarzad Ruskiego
Towarzystwa musial z wyprzedzeniem powiadamia¢ petersburskie ministerstwo skarbu o
kazdym zamierzonym otwarciu nowej linii komunikacyjnej, celem “uczynienia nalezytego
rozporzadzenia ku zaasygnowaniu sum na oplat¢ milowego”.

Oczywiscie uzyskanie przywileju doplaty milowej wigzalo si¢ z konieczno$cia
$cistego przestrzegania regut transportowych. I tak, w przypadku opdznien przy odplywie czy
przyplywie statkow parowych na tych liniach, na ktérych rzad carski doplacal “milowe”,
towarzystwo mialo obowiazek ptaci¢ petersburskiemu Skarbowi Panstwa po dwanascie rubli
srebrem za kazda godzing opoOznienia. Jezeli dodatkowo mozna bylo udowodni¢, ze
odbywajace okresowe podréze statki towarzystwa zawijaly do miejsc nie wskazanych w
tabelach podroznych, wowczas wladze carskie mogly $ciagna¢ z tej kompanii transportowej
kar¢ pienigzna w wysokos$ci do tysigca rubli srebrem. Nakladane na Ruskie Towarzystwo
obcigzenia finansowe o charakterze penaltyzacyjnym potracano bezposrednio z dotacji
rzadowej do “milowego”. Z drugiej strony, jezeli opdznienie w odejSciu lub przybyciu statku,
ewentualnie zboczenie z ustalonej linii podrézy wyniklo z uzasadnionych przyczyn,
towarzystwo nie placilo jakichkolwiek kar 3

% |bid. — 1856, 19/31 pazdziernika. — Nr 80. — S. 610.
% bid.
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2.6. Przewozy pocztowe

Na wszystkich liniach transportowych przeznaczonych do komunikacji okresowej (w
oryg: “periodycznej”’) towarzystwo zobowigzalo si¢ do bezplatnego przewozu poczty, przy
zachowaniu zasady przestrzegania wszystkich przepiséw pocztowych. Wladze carskie
zobowiazaly si¢ ze swojej strony, iz dostawa na statki parowe poczt i depesz w zadnym
wypadku nie mogla by¢ przyczyna zatrzymania odplynigcia statkéw towarzystwa o
oznaczonych dniach i godzinach.

Zgodzono si¢ zarazem na bezplatne przewozenie na tych trasach rzadowych i
wojskowych kurierow oraz feldjegrow. Z tego powodu rzad carski zdecydowat si¢ przekazac
na wiasno$¢ Ruskiego Towarzystwa statki (“po ustaniu ich potrzeby [oraz] wedlug ocenienia
na zasadzie prawnej’), nalezace dotychczas do tzw. “Noworosyjskiej Ekspedycji” i
utrzymujace przedtem na czg$ci z okreSlonych w umowie/przywileju tras, komunikacje
pocztowa i o charakterze handlowym. Powyzsze mialo nastapi¢c w drodze konsultacji
przeprowadzonych z wladzami rzadowymi, na koszt ktérych uprzednio wybudowano statki
“Noworosyjskiej Ekspedycji”.

W przypadku przejecia statkow panstwowych przez towarzystwo, nalezato splaci¢ je
w ciagu 5 lat, przy zachowaniu podstawowe]j zasady nie pobierania od sumy sprzedazy
jakiegokolwiek dodatkowego oprocentowania. Splata nastgpowala w réwnych cze$ciach,
wedlug optaty “z dotu”. Z kolei warunki zaplaty za kwoty nalezne oddzielhym zarzadom
komunikacyjnym musialy zaleze¢ od ustaleh dobrowolnej umowy Towarzystwa ze
wskazanymi zarzadami

2.7. Statki, doki i magazyny “Ruskiego Towarzystwa Zeglugi Parowej i Handlu”

W ustawie z roku 1856 zaznaczono, ze na wszystkich liniach komunikacyjnych Ruskie
Towarzystwo bedzie mialo taka liczbg statkow parowych o dowolnych wymiarach i sile koni
mechanicznych, jakie wladze tej kompanii uznaja za potrzebne dla realizacji programu
transportowego, jak tez “dla regularnego urzadzenia swych dzialan, otrzymania jak
najwigkszych korzysci i zapewnienia najwigkszych dogodnosci podréznym”. Rzad carski
zdecydowal si¢ w sierpniu roku 1856 jeszcze dodatkowo wesprze¢ Ruskie Towarzystwo,
przeznaczajac na niezbedne naprawy remontowe jego statkow parowych, po 64 tysiace rubli
srebrem rocznie, liczac od dnia rozpoczecia dziatan tegoz towarzystwa zeglugi parowej.
Dodatkowymi koncesjami ze strony rzadu petersburskiego dla Ruskiego Towarzystwa bylo
umozliwienie wprowadzenia holowania za pomoca statkéw parowych zaré6wno na rzekach:
Dnieprze, Bohu i Donie oraz na otwartych morzach. Administracja carska zgodzila si¢ nadto
aby towarzystwo zaopatrzylo si¢ w specjalne statki parowe, a to celem rozwozenia wegla
karnienneg30 (antracytu) oraz innych ladunkéw, do rosyjskich i zagranicznych portow
morskich *'.

Z kolei przystanie, magazyny na sklad towardow i wegla, oraz ogodlnie wszystkie
lokalizacje zarowno w Odessie jak i w innych miejscach, ktére uprzednio byly
wykorzystywane lub “przynadlezaly” do statkow parowych “Ekspedycji Noworosyijskie;j”,
przekazano towarzystwu na caly okres istnienia tej ostatniej instytucji, co rzad petersburski
uczynit na identycznych zasadach, gdy byly one uzywane i eksploatowane przez uprzednia
kompani¢ transportowa. Dodatkowo nicjako Ruskie Towarzystwo uzyskalo przywilej

36 Ibid. — S. 609-610.
37 Ibid.
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bezplatnego pobudowania i urzadzenia na panstwowych nieuzytkach roznych zakladéw
mechanicznych, przystani, warsztatow, kantoré6w, magazyndéw na sklad towardéw, oraz
wszelkich innych potrzebnych zabudowan. Jednakowoz na przynoszacych dochod gruntach
nalezacych do Skarbu Panstwa lub do innych zarzadoéw panstwowych, towarzystwo mogto
wystawia¢ potrzebne obiekty tylko po uprzednim wynegocjowaniu stosownych warunkéw.
W wypadku urzadzenia podobnych zakladow nad brzegami rzek, Ruskie Towarzystwo
musialo stosowaé si¢ do obowiazujacych w tym zakresie przepisOw petersburskiego
“Wydzialu Drég Komunikacji” %,

2.7. Mozliwy termin zakonczenia prac przez “Ruskie Towarzystwo Zeglugi Parowej i
Handlu”

Wreszcie kwestia niezwykle istotna byl mozliwy termin zakonczenia prac przez
Ruskie Towarzystwo. Okazywalo sig, iz zaprzestanie aktywnosci tej kompanii moglo
nastapi¢ tylko wowczas, gdyby na jego Zgromadzeniu Ogédlnym uznano za niemozliwe lub
niewskazane dalsze prowadzenie tego przedsigwzigcia. Z wnioskiem takim musiala wystapic
grupa akcjonariuszy, posiadajaca w udziatach kwotg¢ co najmniej rownowazna do wielko$ci
pierwotnego kapitalu zalozycielskiego. W wypadku zakonczenia prac przez Ruskie
Towarzystwo na skutek decyzji jego Ogdélnego Zgromadzenia, wiadze carskie mialy
obowiazek niezwlocznej likwidacji jego intereséw, co nastapi¢ moglo jedynie w zgodzie z
tre§cia rozporzadzenia, znajdujacego si¢ pod nr 1855 w X tomie Svoda Zakonov Rossijskoj
Imperii. W wypadku likwidacji towarzystwa, nalezalo bezzwlocznie powiadomi¢ o tym
fakcie poprzez ogloszenia w prasie jego akcjonariuszy oraz wszystkie osoby, majace
jakakolwiek zbiezno§¢ swoich intereséw z ta kompania transportowa

Warto tez zwroci¢ uwage na znamienny fakt, iz w dniu 30 Sierpnia/12 wrzes$nia 1858
roku car Aleksander II zatwierdzit projekt ustawy dla “Poludniowo-Ruskiej Kompanii
Zeglugi Parowej, Komisjonerstwa i Handlu*°

%% Ibid. - S. 610.

%9 |bid. — 1856, 23 pazdziernika/3 listopada. — Nr 81. — S. 618-619.

% |bid. — 1858, 28 wrze$nia/8 pazdziernika. — Nr 74. — S. 560. Jakowicki W. Przewodnik po
Odessie z planem miasta i opis drogi z Warszawy do Odessy. — Warszawa 1910 (reklama na
kolejnej stronie nienumerowanej 7). Powstale w drugiej potowie lat pigc¢dziesiatych XIX wieku
“Ruskie Towarzystwo Zeglugi i Handlu” bez watpienia zrealizowato swoje cele. W roku 1910, a
zatem tuz przed wybuchem Iwojny $wiatowej, utrzymywalo ono terminowa komunikacje
pocztowo-pasazerska oraz towarowa na linii krymsko-kaukaskiej, pomigdzy Odessg i Batumi. Na
tej trasie statki ptywaly 7 razy w tygodniu, zatrzymujac si¢ w portach krymskich i kaukaskich. Na
linii azowskiej plywano pomigdzy Kerczem a Rostowem nad Donem trzy razy tygodniowo,
zatrzymujac si¢ w Berdiansku, Mariupoli i Taganrogu. Na linii mikolajewskiej i chersonskiej
statki towarzystwa odbywal swoje podréze codziennie w porze letniej, a zima trzy razy
tygodniowo; z miejscem postoju w Oczakowie. Na trasie dnieprowskiej ptywano latem dwa razy
dziennie, a w innych porach roku nadajacych si¢ do nawigacji — raz dziennie, zatrzymujac si¢ na
wszystkich przewidzianych rozktadem stacjach. W roku 1910 Ruskie Towarzystwo Zeglugi i
Handlu realizowalo tez swoje zadania na liniach zagranicznych. Parowce osobowe towarzystwa
ciagle krazyly pomigdzy portami: Anatolii, Arabii, Bulgarii, Egiptu, Morza Czerwonego, Zatoki
Perskiej oraz Turcji. Towarzystwo utrzymywalo tez komunikacj¢ towarowa pomigdzy Odessa, a
portami Morza Baltyckiego.
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