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Optaty za sptaw rzeczny stanowity jedno z bardziej znaczgcych zrodet dochodow
finansowych generowanych z prowadzenia transportu w Krélestwie Polskim okresu
paskiewiczowskiego. Dotyczylo to zarowno poboru myta uiszczanego za przeplynigcie
Wisty w Warszawie, jak i np. w Zawichoscie, Plocku czy Wioclawku. W gre wchodzity tez
oczywiscie i pobory oplaty splawnej na innych rzekach Krolestw, jak no na Narwi w
Ostrofece. Analiza dostgpnego materiatu pozwala na wskazanie na faktyczny brak
wprowadzenia jednolitego systemu oplat splawnego, znaczmnie roznigcych sig co do
zasady w poszczegolnych lokalizacjach ich poboru, jak i zmieniajgcych si¢ wraz z
uptywem lat. Powyzsze nie dawato mozliwosci wystawienia pozytywnej rekomendacji dla
oceny sprawnosci catego systemu poboru myta sptawnego w Krolestwie Polskim
umownego okresu miedzypowstaniowego.

Stowa kluczowe: oplata za sptaw na rzekach;, Krélestwo Polskie; okres
paskiewiczowski.
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River basin floating fees were considered among more significant sources of fi-
nancial income generated by the transport activities in the Kingdom of Poland during so-
called Paskevych period. That included both the toll collection paid for Vistula river
crossing in Warsaw and, for example, in localities like: Zawichost, Plock or Wloclawek.
Apparently, there were also practiced some sorts of levies of float tariffs, in force on
other rivers of the Kingdom, for instance on the Narew river in Ostroleka. Analysis of the
available source material allows us to point out the actual failure of introducing a uni-
form Polish system of navigable levies, as they were significantly differing in principle
from location to location and with the passage of time. Thus, such conclusion would not
give us the possibility of issuing a positive recommendation for the very assessment of
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efficiency of entire system of river floating levy collection in Kingdom of Poland during
the whole of inter-uprising period.
Key words: river floating fees; Kingdom of Poland; Paskevych period.

1. Oplata od towaréw splawianych do Warszawy wedlug ustawy z 13/25
marca 1833 roku

Kwestia optat sptawnego nabrata kluczowego znaczenia w poczatkach okresu
popowstaniowego dla finanso6w miasta stotecznego Warszawy. W ponad pigtnascie
miesiecy po upadku Powstania Listopadowego, tj. 28 listopada/10 grudnia 1832 roku, car
Mikotaj I wydatl bowiem decyzje o zwigkszeniu stotecznej oplaty rogatkowego,
przeznaczonej tak na sprostanie podwyzszonym ci¢zarom fiskalnym nalozonym — przez
tegoz samego monarche zresztag — na miasto Warszaweg, oraz celem zebrania srodkdw na
zapewnienie stalej komunikacji (tj. wedlug projektu z roku 1829 — budowg mostu
stalego) pomiedzy obydwoma brzegami Wisty *. Jak si¢ jednak okazalo, oplata ta nie
spetniata w zakresie wielkosci realnych wplywéw oczekiwan rzadowych 2.

W tej sytuacji, podjeto dalsze starania celem zwickszenia wpltywow skarbowych
Warszawy. W poczatkach roku 1833 Rada Administracyjna zwrocita uwage na fakt, iz
“stusznos¢ sama wymaga aby przedmioty na konsumpcje Miasta [Warszawy] Wislg
splawiane ulegaly oplacie zblizonej do tej, jaka od przywozonych na osi jest pobierang”>.
Mikotaj I zas przychylit si¢ walnie do tegoz wniosku Rady, wydajac w dniu 13/25 marca
1833 w Petersburgu specjalnie postanowienie o optacie sptawnego w Warszawie. Na jego
mocy, od dnia ogloszenia powyzszej ustawy, rozpoczeto pobieranie na rzecz Kasy
Ekonomicznej Miasta Stotecznego Warszawy optat od wszelkiego rodzaju towarow
przywozonych do stolicy Wisla w celach konsumpcyjnych (myta sptawnego). Do
postanowienia dotaczono odpowiednig taryfe *. Jednocze$nie cesarz przerzucat na Komisje
Rzadowa Spraw Wewn¢trznych Duchownych i O$wiecenia Publicznego zakres
odpowiedzialnosci za sposob poboru wskazywanych optat, oraz za zakres kontroli tegoz
poboru. Komisja Rzadowa Spraw Wewngtrznych zostala tez przez Mikotaja I obcigzona
koniecznosécig szczegdtowego opracowania “efatu” organizacyjnego majacej dopiero
powsta¢ nowej instytucji nadzorczo-poborczej. Mikotaj wskazywal dodatkowo na
mozliwosci przekazania catego poboru optat od towaréw sptawianych Wista do Warszawy
w rece prywatnego dzierzawcy °. Art. 3-ci postanowienia cesarskiego z 25 marca 1833
roku nakazywat finalnie ogloszenie jego tresci w Dzienniku Praw Krolestwa Polskiego °.

! Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Mazowieckiego (dalej — DUWM). — 1833. — S. 870.

2 Ibid. Informacja zawarta w preambule do postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833
roku, w sprawie pobierania optat od produktow sptawianych Wistg do Warszawy.

*DUWM. - 1833. - S. 870.

*Ibid. — S.870-871. — Art. I postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku, w
sprawie pobierania optat od produktéw splawianych Wista do Warszawy.

> DUWM. — 1833. — S. 871. — Art. 2 postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku, w
sprawie pobierania optat od produktéw splawianych Wista do Warszawy.

® DUWM. — 1833. — S. 871. — Art. 3 postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku, w
sprawie pobierania optat od produktéw splawianych Wista do Warszawy.
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Po otrzymaniu tekstu postanowienia dotyczacego oplaty na rzecz stolecznej kasy
ekonomicznej od wszelkich produktéw i towarow sptawianych Wisla do Warszawy celem
sprzedazy i konsumpcji, Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych Duchownych i O$wiecenia
Publicznego w dniu 20 czerwca 1833 roku przekazata go w formie reskryptu do urzedu
municypalnego miasta Warszawy. Nastepnie pismo to (wraz z trescia ustawy) opublikowano
w formie obwieszczenia z dnia 28 czerwca 1833 roku, zamieszczonego w Dzienniku
Urzedowym Wojewodztwa Mazowieckiego i innych dziennikach wojewodzkich .

Jak wynikalo z — bedacej czeScig ustawy z 13/25 marca 1833 roku “taryfy
sptawnego od produktow i towarow wodg na konsumpcje Miasta Warszawy sptawia-
nych”, oplaty pobierano przede wszystkim od statkéw zawijajacych do warszawskich/
praskich brzegow. Przedstawiaty si¢ te myta nastgpujaco (tabela 1).

Tabela 1
Wykaz oplat splawnego od statkéw splawnych w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 13/25 marca 1833 roku °
Rodzaj $rodka sptawu Wielko$¢ optaty w ztotych

Szkuta “jakim bgdz tadunkiem tadowna” 100
Dubasa lub berlinka — jak wyzej 70
Galera Ulanowskiego — jak wyzej 70
Galera Krakowskiego tzw. “dziewigtak” 50
Galera Krakowskiego tzw. “siédmak” 40
Galera Krakowskiego tzw. “pigtak” 36
Krypa wigksza, o pojemnosci do 150 korcow 12
Krypa mniejsza, o pojemnosci do 80 korcow 8

Krypa mata, o pojemnosci do 50 korcow 5

“Betleka” o pojemnosci do 150 korcow 12

Zgodnie z ustawg z 13/25 marca 1833 roku, rozktad optat za drewno budowlane
sptawiane do Warszawy miat by¢ z kolei nast¢pujacy (tabela 2).

Tabela 2
Wykaz oplat splawnego od drewna budowlanego w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 13/25 marca 1833 roku °
Material Ilos’é- materiatu Wielko$¢ optaty
Sztuki Kopy w zlotych
1 2 3 4
Tratwa masztowiny (drewna masztowego) do 80 120

"DUWM. — 1833. - S. 870.

8 Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Sandomierskiego (dalej — DUWS). — 1833 (11 siernia). —
Nr 32. — S. 524. Zestawienie 1 — “Statki sptawne”, postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku.

® DUWS. — 1833 (11 sierpnia). — Nr32. — S. 525, Zestawienie 3 — “Drzewo opalowe”,
postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku.
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Koniec tabela 2

1 2 3 4
Tratwa belek gdanskich do 180 150
Tratwa belek gdanskich o cigzarze do 250 funtoéw do 280 200
Tratwa belek budowlanych do 300 120
Tratwa murtat do 480 do 34 86
Tratwa krokwi do 24 60
Tratwa desek do 80 90
Tratwa bali 72
Tratwa klepek “z furtowkq” 80

Za sptawiane do stolicy Krolestwa drewno opatowe nalezato optaci¢ nastepujace

kwoty podatku (tabela 3).

Tabela 3

Wykaz oplat splawnego od drewna opalowego w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 13/25 marca 1833 roku

Srodek transportu drewna
opatowego

Ilo$¢ materiatu w sztukach

Wielko$¢ optaty w ztotych

Tratwa browarki wislanej
Pas “paliczny”
Byk wislany

Do 200
Do 130
Do 100

50
30
20

Wreszcie pobierano optaty od konkretnych produktéw sptawianych do Warszawy

“na drzewie” (tabela 4).

Tabela 4

Wykaz oplat splawnego od ladunkéw splawianych “na drzewie” w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 13/25 marca 1833 roku '

Wielko$é optaty
“Ladunek na drzewie” w ztotych/groszach
zip ar

1 2 3
Tratwa drewna Swierkowego zatadowana “winem, miodem, wodka,
olejem, octem, smota, pakiem, itp.” — optata od tratwy 12
Beczka wina, miodu, wodki, oleju, octu
Beczka smoty/ dwie barylki paku 2 20
Jakikolwiek tadunek zamieszczony na tratwach naptywajacych
do Warszawy 30

“DUWS. — 1833 (11 sierpnia). — Nr 32. — S. 525. Zestawienie 3 — “Drzewo opatowe”,
postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku.
1 DUWS. — 1833 (11 sierpnia). — Nr 32. — S. 525. Zestawienie 4 — “Ladunek na drzewie”,
postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku.
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Koniec tabela 4

1 2 3
Jakikolwiek tadunek zamieszczony na pasach pilicznych naptywajacych
do Warszawy
Duza skrzynia ryb 10
Mata skrzynia ryb 5

Pomimo w miar¢ szczegdtowego i kompleksowego przedstawienia zakresu i
wysoko$ci myta splawnego, w ustawie z 25 marca 1833 roku znalazlo si¢ jednak wiele
rozwigzan, ktore precyzowaly szereg utatwien, czy zmniejszen w naktadanych wilasnie
optatach. I tak, bylo oczywistym, iz zadnych optat sptawnych nie uiszczaty tadowne statki i
tratwy (przewozace drewno) przez obrgb Warszawy i “fadunku w miescie nie sktadajgce”,
wzglednie tylko przybijajace do brzegéw Wisty w Warszawie “w celu dalszego splawu”. Na
tych statkach czy tratwach ciazyl jedynie obowigzek uiszczania optat za mozliwosé
przeplywu przez oba mosty warszawskie. Podobnie i pozbawione tadunku statki, czy to
splawiane w dot rzeki czy holowane pod prad, w wypadku przeptywu pod stolecznymi
mostami byly zupehie wolne od jakichkolwiek myt (sptawnych), ptacac tylko typowe optaty
w wypadku zaistnienia koniecznosci otwarcia w zwigzku z ich przeptywem dwu lub jednego
z warszawskich mostéw tyzwowych. Okazywalo si¢ z drugiej strony, iz zadnej dodatkowe;j
oplaty “za przepuszczenie” przez stoleczne mosty nie powinny byty uiszcza¢ statki, ktére
optacaly juz w Warszawie zasadnicze myto sptawnego, wzglednie powracaty do swojej
lokalizacji macierzystej po “zfozeniu” swoich towarow.

Takze wszystkie statki zatadowywane w skladach warszawskich znajdujacych sie
tak przy brzegu stotecznym, jak i praskim, oraz — tym samym — “od pala warszawskiego
odplywajgce”, zostaly zwolnione od optaty sptawnego, ptacac jedynie typowe myto za
przepuszczenie przez jeden/dwa z warszawskich mostow.

Z kolei statki przewozace materialy przeznaczone do budowy drog — jak: kamienie
brukowe czy ciosane (te ostatnie z przeznaczeniem na kladzenie trotuardow); zwir czy
piasek — zostaty obcigzone tylko jedng czwartg standardowej taryfy. % myta sptawnego
optacono w wypadku naptynigcia do Warszawy statkow zatadowanych towarami
potrzebnych do budowy doméw, jak: cegla, dachéwka, wapno oraz gips *2.

W wypadku za$ ztozenia z “tratw fadownych” ich tadunku na terenie Warszawy, po
podptynieciu “na pusto” po optaceniu catkowitej naleznosci sptawnej pobieranej od
samych tratw i ich ladunku, nie mozna bylo juz na nie naklada¢ jakichkolwiek
dodatkowych myt. Jedynym wyjatkiem byloby pojawienie si¢ koniecznosci otwarcia, w
zwiazku z przeptywem tych tratw przez Warszawg, lokalnych mostow zwodzonych.
Wreszcie wszelkie “plody, wyroby, drzewo itp. na rachunek rzqdu lub do jego magazynéw
splawiane” tez nie obejmowata konieczno$é optaty sptawnego w Warszawie .

2 DUWS. — 1833 (11 sierpnia). — Nr 32. — S. 526. “Objasnienia”, postanowienia Mikotaja |
z 13/25 marca 1833 roku.

B Ibid. Trzeba jednak zauwazyé, iz “liweranci” wzglednie “entreprenerzy” splawiajacy to-
wary na rzecz administracji rzadowej czy wojskowej — a to zgodnie z artykutem 6-ym dekretu
krolewskiego z 5/17 stycznia 1832 roku — byli obowigzani do uiszczania stosownych optat.
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Podpisane w marcu roku 1833 przez Mikotaja I prawo sptawne dla miasta stotecznego
Warszawy okazatlo si¢ by¢ relatywnie skomplikowanym rozwigzaniem legislacyjno-
skarbowym, co musialo powodowa¢ znaczne trudnosci w jego prawidlowej implementacji.

2. Ustawa o splawie w Warszawie z 1/13 grudnia 1833 roku

Pomimo tego, iz w dniu 13/25 marca 1833 roku Mikotaj I podpisal dekret
Stanowigcy — zdawatoby sie¢ w sposob spdjny i celowy — o poborze oplaty sptawnego na
rzecz kasy ekonomicznej miasta stolecznego Warszawy ™, w okresie pomiedzy
ogloszeniem tej ustawy a grudniem roku 1833 (a zatem w czasie nieco wigkszym niz pol
roku) “wcisnely sie naduzycia z rozmaitego thumaczenia przepisu prawa” . Nic zatem
dziwnego, iz Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych, Duchownych i O$wiecenia
Publicznego opracowata wkrotce szczegotowe przepisy, okreslajace w wybranych
wypadkach m.in. ilo§¢ i zakres materiatow, od ktérych pobierano optate sptawnego w
Warszawie *°. Projekt nowego prawa zostal nastgpnie zaaprobowany na posiedzeniu
Rady Administracyjnej z dnia 1/13 grudnia 1833 roku. Nakazano wowczas: a) ogloszenie
ustawy w Dzienniku Praw (z datg ogloszenia 19 stycznia 1834 roku), b) wprowadzenie w
zycie nowego prawa przez zglaszajace je ministerstwo — Komisje Rzadowa Spraw
Wewnetrznych Duchownych i Oéwiecenia Publicznego *'.

Przede wszystkim nalezy stwierdzi¢, iz zgodnie z zapisami ustawy z 13 grudnia
1833 roku dotyczacej sptawnego w Warszawie (art. 8), myto sptawne w Warszawie
moglo by¢ nadal pobierane w zalezno$ci od rodzaju srodka transportu plynacego po
Wisle. Zasada ta obowiazywata “bez wzgledu na rodzaj tadunku” *°.

W art. za§ 1-ym ustawy ustalono dobitnie, co nalezy rozumie¢ przez tzw. “pefng
tratwe”, od ktorej pobierano okreslona optate podatkowa. Wzmiankowany artykut
stwierdzat bowiem, iz za “pefng tratwe” nalezy rozumieé tratwe obcigzong nastepujaca
iloscig przewozonego woda materiatu (tabela 5).

Tabela b

Dopuszczalne obciazenie tzw. “pelnej tratwy” zgodnie z ustawa splawna
z 1/13 grudnia 1833 *°

[lo$¢ materiatu
Materiat
Sztuki Kopy
1 2 3
Masztowina (material belkowy na maszty) 60 do 80
Belki gdanskie 108 do 180
Belki budowlane 168 do 280

“ Dziennik Praw Krolestwa Polskiego (dalej — DPKP). — T. 15. — S. 393-394.

5 Ibid. — S. 394.

18 Ibid.

7 Ibid. — S. 397-398.
'8 Ibid. — S. 397.

19 7rodto: DPKP. — T. 15. — S. 394.
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Koniec tabela 5

Murtaty 180 do 300
Krokwie 288 do 480
Deski 20 do 34
Bale 15 do 24
Klepki 46 do 80

Po dokladnym ustaleniu wielko$ci obcigzenia “pelnej tratwy” ustawodawca
wprowadzit zasade z ktorej wynikato, Zze optata od okreslonych ilosci materialu
przewozonych na tych tratwach miata by¢ — zgodnie z art. 1-ym ustawy z dnia 13 grudnia
1833 roku — nadal pobierana zgodnie z taryfa okreSlong przez dekret cesarski z dnia
25 marca 1833 roku .

Przy mniejszych, ale tzw. $rednich ilo$ciach materialu niz przedstawione powyzej
prawodawca przewidywal w grudniu roku 1833 oplaty nastepujacych kwot podatku
sptawnego (tabela 6).

Tabela 6
Oplaty od materialow przewozonych w $rednich ilo$ciach zgodnie
z ustawa splawna z 1/13 grudnia 1833 %
Ilo$¢ materiatu Kwota optaty
) w lotych/groszach
Materiat
Sztuki Kopy zlp gr
Masztowina (materiat belkowy na maszty) 1 1 24
Belki gdanskie 1 1
Belki budowlane 1 18
Murtaty 1 10
Krokwie 1 6
Deski 1 3
Bale 1 3 10
Klepki 1 1 6

Rada Administracyjna w dniu 13 grudnia 1833 roku w swojej ustawie okre$lita
zarazem szczegOlowo jaki nalezy liczy¢ materiat budowlany sptawiany Wista. Uzyto tu
okreslen: a) tzw. “tratwa browarki wislanej”, b) “pas browarski” (nie jak uprzednio:
“pas piliczny”), c) “byk wislany”. Otdz za pelng tratwe tzw. browarki wislanej uwazano
transport zawierajacy od 131 do 200 sztuk materiatu. Pelny pas browarski naptywajacy
do Warszawy z Pilicy wzglednie Wieprza zawierat od 90 do 130 sztuk. Tzw. “petny byk
wislany” mozna bylo naliczyé, gdy w jego sktadzie znajdowato si¢ od 60 do 100 sztuk %.

2 DPKP. - T. 15. - S. 395.
2 7r6dto: DPKP. — T. 15. — S. 395.
2 DPKP. —T. 15. - S. 395-396.
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Za sptawiang w browarkach w tratwie, pasie czy byku ilo$¢ towaru musiano
uiszczaé nastgpujace oplaty myta (tabela 7).

Tabela 7

Oplaty od materialow przewozonych w browarkach w tratwie, pasie czy byku
z ustawa splawna z 1/13 grudnia 1833 %

Materiat Toéé sztuk Kwota optaty
w groszach
Browarka w tratwie lub pasie 1 9
Browarka w byku 1 10

Zgodnie z ustawa z grudnia 1833 roku, (stosownie tez do dawniejszych zwyczajow
w tej mierze), w odniesieniu do tzw. “bykow” precyzowano, iz tylko wtedy “piyty
mniejsze od tratwy za byki policzone by¢ majq, jesli przy kolei tratwy znajdowac sie
bedg, i to po jednym przy kazdej kolei” *.

Jak podawal za$ art. 5-ty ustawy z dnia 13 grudnia 1833 roku, tzw. “czéina
klocowe” ptyngce po Wisle w Warszawie (wiozace ze sobg kloce budowlane) musiaty
nadal optaca¢ po 5 zlotych od kazdego transportu. Byla to kwota identyczna z ta, jaka
narzucita na optacanie czéten klocowych ustawa z dnia 13/25 marca 1833 roku, w swojej
cze$ci pierwszej, a doktadnie w art. 9-tym %,

Rada Administracyjna w grudniu z 1833 roku podobne stanowisko zajeta w
kwestii oplat od splawianych Wisla na wysokosci Warszawy galer — “czwartakow”.
Nakazano tu pobieranie optaty w wysokosci 36 zt, zgodnie z art. 6-ym dzialu pierwszego
taryfy ogloszonej w dniu 25 marca 1833 roku %.

Uzupelniajace ustawe splawna z marca 1833 roku rozwigzanie legislacyjne z
grudnia tego samego roku okazato si¢ na tyle state i mozliwe do realizacji, iz opisane
optaty myta sptawnego dla towarow przewozonych w Warszawie na Wisle zostaly
zniesiona dopiero ukazem z 7/19 wrzesnia 1854 roku 2.

3. Uzupelniajaca warszawska ustawa splawna z 18/30 grudnia 1845 roku

W migdzyczasie jednak dochodzito w Warszawie do licznych sporow przy
poborze pobieranego w interesie kasy Ekonomicznej Miasta Stolecznego optaty

% Zrédto: DPKP. - T. 15. - S. 396.

* DPKP. - T. 15. - S. 397.

% Ibid. — S. 396-397.

% Ibid. Reskrypt Zarzadu XIII-go Okregu Komunikacji do Rzadu Gubernialnego Plockiego
z dnia 7/19 marca 1859 roku, nr 7921. Nalezy dodac¢, iz jeszcze po 26 szeéciu latach od ogloszenia
analizowanego prawa, 6wczesny Zarzad XIII-go Okregu Komunikacji w swoim resktrypcie z dnia
7/19 marca 1859 roku nr 7921 wyjasnit, iz za tzw. “statki wigksze” uwazaé rdbwniez wypada galery
“dziewigtaki, siodmaki, a takze pigtaki takiej konstrukcji, ktoraby otwierania mostu wymagata™.

2 postanowienie objasniajace co rozumie¢ nalezy przez wyrazenia tratwa, pas drzewa, byt
itp. W taryfach optat uzywane, Rada Administracyjna 1/13 grudnia 1833 roku; wyjasnienie za-
mieszczone w Zbiorze Przepisow Administracyjnych Krolestwa Polskiego (Wydziat Komunikacji
Ladowych i Wodnych. — Warszawa. — 1866. — T. Ill. — S. 105).
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sptawnej, ktore w najwigkszej czeSci wynikaly z niejasno$ci, czy raczej
niedostosowania przepisow. Chodzito tu gtownie o sytuacje, gdy poborem taryfowym
probowano obja¢, nie umieszczone w dotychczasowej taryfie optat poboru
sptawnego, wybudowane dopiero co statki (i ich zawarto$¢), posiadajace rozne
wymiary, ksztalty i co — niezwykle wazne — nazwy. Na tej podstawie, kierowana
przez p. o. dyrektora gtdwnego, prezydujacego, senatora — tajnego radce Storozenko
Komisja Rzagdowa Spraw Wewnetrznych i Duchownych wystgpita jesienig roku 1845
do Rady Administracyjnej z propozycja zatwierdzenia nowego ustawodawstwa w tym
zakresie. W konsekwencji obradujaca pod przewodnictwem feldmarszatka Paskie-
wicza Rada w dniu 18/30 grudnia 1845 roku postanowita przychyli¢ si¢ do prosby
wnioskujacego ministerstwa (tabela 8).

Tabela 8
Wykaz oplat splawnego od statkéw splawnych w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 18/30 grudnia 1845 roku %
Wielko$¢ optaty
. w rublach srebrem/
Rodzaj $rodka sptawu kopiejkach
rs kop.
L6dz zaglowa (wielka), szkuta, bajdak, “lub jakiejkolwiek badz nazwy 15
statku wickszego od berlinki zwyczajne;j” 10 50
Dubas (16dz mniejsza), typowa berlinka 5 40
Kurant lub potberlinka 10 50

Galar (galera) ulanowski
Galar (galera) krakowski “dziewiatak zwany”

7 50
6

Galar (galera) krakowski “siodmak zwany” 5 40
3
1
1

Galar (galera) krakowski “czwartak i pigtak zwany”
Wielka krypa, tadowna do wielkosci 200 korcow towaru

80

Duzg krypa, tadowna do wielkosci 150 korcoéw tadunku 20
Mniejsza krypa, mogaca przyja¢ tadunek do wielkosci 50 korcow — 75
Czo6tno klocowe “jakimkolwiek tadunkiem tfadowane” - 75
“Paletka o dwoch drywagach oprocz steru” 1 80
“Paletka o wigcej drywagach oprocz steru” 3 -

W punkcie 1-ym postanowienia nakazano pobieranie w Warszawie nowej, czy
raczej uzupelniajacej opltaty sptawnego wedlug przepisow zatwierdzanej wlasnie ustawy.
W artykule 2-gim z kolei za$ rada Administracyjna nakazata KRSW opublikowanie
nowych przepiséw Dzienniku Praw Krolestwa Polskiego (tabela 9) %,

% 7rodto: Gazeta Rzadowa Krolestwa Polskiego. — 1846 (10/22 stycznia). — Nr 15, —
S. 95-96.

# Gazeta Rzadowa Krélestwa Polskiego. — 1846 (10/22 stycznia). — Nr 15. — S. 95.
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Tabela 9
Wykaz oplat splawnego od drewna budowlanego w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 18/30 grudnia 1845 roku ¥
Wielko$¢ optaty
. . w rublach srebrem/
Rodzaj sptawianego drewna budowlanego kopiejkach
rs kop.
Tratwa “masztowiny”, zawierajaca od 60 do 80 sztuk 18 -
Tratwa belek gdanskich, liczaca od 108 do 180 sztuk 22 50
Tratwa belek gdanskich, zawierajaca do 250 sztuk 30 -
Tratwa belek budowlanych, liczaca od 168 do 280 sztuk 18 -
Tratwa murtat, zawierajaca od 180 do 300 sztuk 12 90
Tratwa krokwi, liczaca od 288 do 480 sztuk 9 -
Tratwa desek, zawierajaca od 20 do 34 kop 13 50
Tratwa bali, liczaca od 16 do 24 kép 10 80
Tratwa “klepek z furtowkq ”, zawierajgca od 46 do 80 kop 12 -
Tabela 10
Wykaz oplat splawnego od drewna opalowego w Warszawie,
zgodnie z ustawa z 18/30 grudnia 1845 roku 8
Wielko$é optaty
w rublach srebrem/
Rodzaj sptawianego drewna budowlanego kopiejkach
rs kop.
Tratwa “browarki wislanej”, zawierajaca od 130 do 200 sztuk 7 50
Pas “paliczny”, liczacy od 90 do 130 sztuk 4 50
Byk wislany, zawierajacy od 60 do 100 sztuk 3 -
Tratwa wigzana ze szczap, osobno za kazdy sazen - 20
Kazda sztuka drewna uzyta do wzmocnienia tratwy — zgodnie
z instrukcja

Do powyzej zobrazowanego samego zestawienia tabelarycznego szczegotowych
zapisow wynikajacych z ustawy z 30 grudnia 1845 dotaczono jeszcze dodatkowe
“wyjasnienia”, ktore jednak w swojej zasadniczej czeSci nie odbiegaly od tresci
podobnych objasnien zastosowanych w stosunku do warszawskiego prawa sptawnego z
25 marca 1833 roku %,

% Zrédlo: Gazeta Rzadowa Krolestwa Polskiego. — 1846 (10/22 stycznia). — Nr 15. - S. 96.
31 7rodto: Gazeta Rzadowa Krolestwa Polskiego. — 1846 (10/22 stycznia). — Nr 15. — S. 96.
% Gazeta Rzadowa Krolestwa Polskiego. — 1846 (10/22 stycznia). — Nr 15. — S. 96.
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Tabela 11

Wykaz oplat sptawnego od “ladunku na drzewie” w WarszaWIe,
zgodnie z ustawa z 18/30 grudnia 1845 roku *

Wielko$¢ optaty w rublach
Rodzaj sptawianego “tadunku na drzewie” srebrem/ kopiejkach
rs kop.
Tratwa drewna §wierkowego, zaladowana wodka, miodem, winem,
. ) . 1 80
octem, olejem, pakiem, smota, etc — oplata od samej tratwy
AP ; ; - 30
Beczka wodki, wina, miodu, octu, oleju B 10
Beczka smoty B 10
Dwie barylki paku B 10
Kazdy tadunek wieziony na tratwach wislanych
. X o " 4 50
Kazdy tadunek sptawiany na pasach “palicznych 3 3
Duza skrzynia ryb 5 23
Mniejsza skrzynia ryb
T v 1 50
Duzy “sadz” ryb 1 15
Mniejszy “sadz” ryb B 75

4. Splawne ustanowione 24 lutego / 8 marca 1839 na Wisle w Plocku

Poza samg Warszawq tez oczywiscie ustanawiano w Krolestwie Polskim liczne
optaty spiawnego najczesciej bylo powyzsze pow1qzane z komecznoscu; przeptywu
statkow 1 tratw przez znaczgce miejscowosci i znajdujace si¢ tam mosty. Dobrym
nawigzaniem bedzie tu przypadajace na druga potowe lat trzydziestych XIX wieku
wybudowanie nowego mostu na Wisle w Ptocku, ktore dato podstawe do ustanowienia
nowej oplaty sptawnego w tym miescie. W zatwierdzonej przez dyrektora gldwnego
prezydujacego w Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych Duchownych i O$wiecenia
Publicznego — Szypowa dnia 24 lutego/ 8 marca 1839 taryfie dla plockiego mostu
lyzwowego, znalazlo si¢ miejsce i na opisanie optaty sptawnego. Wygladata ona
nastepujaco (tabela 12).

Tabela 12

Wykaz oplat sptawnego na moscie tlyzwowym w Plocku zgodnie
z ustawa z 8 marca 1839 roku *

Wielko$¢ optaty
Rodzaj $rodka sptawu w rublach/kopiejkach
rs kop.
1 2 3
Mata galera zatadowana, przeptywajaca pod mostem 75

% 7rodto: Gazeta Rzadowa Krolestwa Polskiego. — 1846 (10/22 stycznia). — Nr 15. — S. 96.

% Taryfa optat mostowego, przewozowego i splawnego przy moscie na rzece Wisle pod
m. Plockiem, Komisja Rzagdowa Spraw Wewng¢trznych, Duchownych i O$wiecenia Publicznego,
pismo podpisane przez dyrektora glownego prezydujacego ministerstwa — Szypowa, 24 luty/8
marca 1839, nr 8358.
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Koniec tabela 12

1 2 3
Mala galera pusta, przeptywajaca pod mostem 37 %
Pelna tratwa drewna “browarki”, przeptywajaca pod otwartym 75
mostem 37
Pot tratwy drewna “browarki”, przeptywajacej pod zamknigtym
mostem 72
Mniej niz po6t tratwy drewna w sztukach, przeptywajacej pod 50
zamknigtym mostem — od sztuki 1 50
Tratwa belek, budulca, klepek, tarcic, przeplywajaca pod otwartym 1 37 %
mostem
Statki wszelkiego rodzaju, przeptywajace pod otwartym mostem
Niewielkie statki i krypy tadowne, przeplywajace pod zamknietym
mostem

Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych Duchownych i Oswiecenia Publicznego
8 marca 1839 roku wyjasnita dodatkowo, iz przeplywajace pod Plockiem zaraz za
wiekszymi statkami (a zatem przy otwartym moscie) statki lub tratwy uiszczaly optate,
na takich samych warunkach, jakby przeptywaly pod zamknietym mostem. Duzym
utatwieniem dla podréznych byto natomiast zwolnienie przeptywajacych pod mostem w
Plocku, pozbawionych towaru niewielkich kryp lub czoten od jakichkolwiek optat *.

5. Oplata splawnego ustanowiona 22 grudnia 1864 roku dla mostu we
Wloclawku

Innym duzym mostem, dla ktorego posiadamy dane o poborze w jego poblizu oplaty
splawnego jest most wioctawski. Zgodnie z zatwierdzong przez Namiestnika Berga
22 grudnia 1864 roku oplata sptawnego dla majacego zosta¢ wybudowanym zelaznego
mostu tyzwowego we Wioctawku, myto to przedstawiato si¢ nastgpujaco (tabela 13).

Tabela 13

Wykaz oplaty splawnej pobieranej na moscie we Wiloclawku
2z 10/22 grudnia 1864 roku *°

Wielko$¢ optaty

Rodzaj sptawu w rublach/ kopiejkach

rs kop.

1 2 3
Galera o dtugosci do 40 stop — od sztuki 30
Galera o dtugosci ponad 40 stop — od sztuki 60

% Jak wyzej.

% Taryfa optat mostowej, przewozowej i splawnej, pobiera¢ si¢ majacych z mostu na
tyzwach zZelaznych na rzece Wisle, pod miastem Wioctawkiem, putkownik inzynieréw Chlebni-
kow, general-major Feichtner oraz general-lejtnant inzynieréw Szuberski, taryfa zatwierdzona
przez Namiestnika Berga na okres szesciu lat w dniu 10/22 grudnia 1864 roku.
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Koniec tabela 13

1 2 3
Galera nazywana “jadwigq lub tyzwg” — od sztuki 75
Galera utanowska z dachem (statek zamkniety) do 80 stop —od sztuki 90
Szkuta, dubas i podobne — od sztuki 1 50
Tratwa drzewa budulcowego i “sztabelnego”, w klocach lub 2
belkach, wraz z fadunkiem — od sztuki drewna
Tratwa drzewa budulcowego i “sztabelnego”, w klocach lub 1%
belkach, bez fadunku — od sztuki drewna
“Szpol” (deska tarta) sptawiana tratwami — od sztuki Y
Tratwa drewna opatowego, wraz z fadunkiem — od sztuki drewna 1%
Tratwa drewna opatowego, bez tfadunku — od sztuki drewna 1
Statek parowy, “garbar lub berlinka” z tadunkiem 1 50
Statek parowy, “garbar lub berlinka” — bez tadunku 75

Ustawa taryfowa podpisana przez hr. Berga 10/22 grudnia 1864 roku
przewidywata dwa zwolnienia od oplaty sptawnej we Wloctawku. Po pierwsze
zwolnienie takie dotyczylo matych czoten i generalnie matych statkow ptynacych bez
fadunku. Po drugie zwolnieniu z konieczno$ci optaty sptawnego podlegaty statki
dostawcow panstwowych, wiozace material do naprawy drog bitych. Ci dostawcy byli
jednak zwolnieni z oplaty mostowej i sptawnej tylko wtedy, gdy takie warunki byly
zawarte w ich kontraktach ¥,

6. Oplata podmostowa jako myto splawne na Narwi pod Ostroleka wedlug
zarzadzenia z 10/22 lutego 1850 roku

Specyficzna kwestia zwigzang z realizacjg optat sptawnych bylo zagadnienie
poboru “podmostowego” przez okreslone czynniki administracyjne. Problem si¢ pojawit
w roku 1850, pojawily si¢ watpliwosci co do dalszego pobierania czeéci tzw.
“podmostowego ”, czyli optaty od statkow i drewna przeptywajacego pod mostem na
rzece Narwi, polozonym w samej Ostrotece. Dochdd ten w polowie nalezat do miasta
Ostroteki, a w potowie do bytej juz wowczas Dyrekcji Drog i Mostow (zastgpionej w
tym czasie przez Zarzad XIII Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego). Za
pozostawieniem takiego stanu opowiadat si¢ jednak dyrektor Gtéwny Prezydujacy w
Komisji Rzagdowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych, ktory przestat w tej sprawie do
Rady Administracyjnej reskrypt w dniu 25 stycznia/6 lutego 1850 roku, pod
nr41019/23479. W odpowiedzi, zgodnie z wnioskiem ministra Komisji Rzadowej
Spraw Wewnetrznych i Duchownych (dalej — KRSWIiD), namiestnik Paskiewicz
postanowit, ze kasa ekonomiczna miasta Ostroteki nadal ma otrzymywaé sumy pochodzace
z poboru wskazanej optaty “splawnego-podmostowego”. Jednocze$nie — wchodzac niejako
w szczegoty — Iwan Paskiewicz postanowit o zwrocie Ostrotece z funduszy drogowych
kwoty 101 rubli srebrem, jako niestusznie i zbyt wysoko, pobranej przez skarb panstwa
jeszcze w latach 1823/1827 z dochodu ostroteckiego “podmostowego”, tytutem zwrotu
kosztow czesci pienigdzy przeznaczonych przez panstwo na budowe i naprawy instalacji

¥ Jak wyzej.
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mostowych. Informacje o tym przekazat 10/22 lutego 1850 roku ministrowi KRSWiD
sekretarz stanu przy Radzie Administracyjnej T. Le Brun *.

Najwyrazniej najezdnicze wiladze carskie w Krolestwie Polskim bardziej niz
przychylnie potraktowaty magistrat ostrotecki niz bywato to normalnie, pozostawiajac im
dalsza mozliwo$¢ poboru nietypowego myta “podmostowego” w niezmienionej formie.

7. Myto splawne w Zawichoscie na Wisle ustanowione 5/17 grudnia 1844
roku, obejmujace oplaty od budowy czy naprawy galer i kryp

Niekiedy pobor sptawnego z gory byt przeznaczany na konkretne cele. Tak byto w
Zawichoscie, gdzie na utrzymanie w nalezytym stanie brzegéw Wisty w okolicach tej
miejscowosci przeznaczano w okresie paskiewiczowskim pobierang na terenie tegoz
miasta taryfe “do poboru oplat lgdowego od rozmaitych produktow, Wistq do lgdow
miejskich splawianych i na tychze lgdach skiadanych” *. W roku 1844 postanowiono
zmieni¢ wysoko$¢ pobieranych optat, gdyz owa taryfa byla juz “w danych czasach
nadana”, a zatem — nieaktualna. Jako taka byla ona zatem w latach czterdziestych
nieprzystosowana juz do lokalnych warunkéw ekonomicznych, a jej anachronizm stawat
si¢ powodem braku wptywu do kasy ekonomicznej miasta Zawichost odpowiednich sum,
ktore przeciez same z siebie stanowity — jak wspomniano — zrodto jedynego funduszu na
prawidlowe utrzymanie brzegow Wisty w okolicy tego newralgicznego dla ruchu
wodnego miasta *.

Sytuacjg =zainteresowata si¢ Komisja Rzadowa Spraw Wewngtrznych i
Duchownych. Generat Pisariew, pelnigcy w poczatkach lat czterdziestych obowiazki
dyrektora gtéwnego prezydujacego w tejze komisji rzadowej, po opracowaniu projektu
zmian pobieranej w Zawichos$cie taryfy rzecznej od przewozonych i sktadowanych
towarow, zalozenia te przedstawit do zaakceptowania przez Rad¢ Administracyjng. 5/17
grudnia 1844 roku rzad Krolestwa projekt ten przyjat i nakazal jego ogloszenie w
Dzienniku Praw *. Powyzsze postanowienie Rady Administracyjnej zostalo finalnie
ogloszone w tomie 35-ym dziennika *.

Wprowadzenie nowej taryfy od poboru “myta rzeczno-drogowego” pobieranego od
towaréw sptawianych Wisla, stanowi wazki wyznacznik zmian zachodzacych w okresie lat
trzydziestych-czterdziestych XIX wieku, jezeli chodzi o polityke panstwa w zakresie
pobierania cta od towaréw przewozonych ciekami wodnymi. Nowg taryfe wprowadzono
bowiem na podstawie i w oparciu o catkowite zniesienie dotychczas w tym wzgledzie
obowiazujacych przepisow. Jej dokladniejsze przedstawienie ukazuje za$§ przede
wszystkim, iz nowe myto zakladalo “wprowadzenie niektorych zmian, przez wypuszczenie
z niej oplat nie praktykowanych, a przydanie nowych” *®. Ponizej przedstawiono pelna liste

% Decyzja zatwierdzajaca oplate podmostowa na rzece Narwi pod Ostroteka, Rada Admi-
nistracyjna, pismo podpisane przez sekretarza stanu przy Radzie Administracyjnej Tomasza Le
Bruna, 10/22 lutego 1850 roku.

% DPKP. - T.35.-8S. 321.

“Ibid. - S. 321-322.

“! Ibid. — S. 326-327.

“2 1bid. — S. 321-327.

*“ Ibid. - S. 323.
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wprowadzanych w Zawichoscie specyficznych oplat sptawnych, zmieniajac jednak
niekiedy ich kolejnos¢ i grupujac je tematycznie (tabela 14).

Tabela 14

Oplaty spltawnego “od rozmaitych produktow, Wistg do lgdow miejskich splawianych
i na tychze lgdach sktadanych” w Zawicho$cie z 5/17 grudnia 1844 toku *

Optata w rublach/
Rodzaj taryfy kopiejkach

rs kop.
Budowa galery Ulanowskiego 1 35
Budowa kryp i innych mniejszych statkow 45
Naprawa galer 1 5%
Naprawa kryp i1 innych mniejszych statkéw 22 %
Naprawa galer “z jednym rogiem” 62 Vi
Naprawa kryp i innych mniejszych statkow “z jednym rogiem” 11 Y
Sprzedaz galery przyprowadzonej na sprzedaz i przy ladzie “upalowanej” 30
Sktadowanie saznia drewna na gruncie miejskim 3
Sktadowanie fury drewna, desek lub tarcic 1%
Sktadowanie kloca drewna 1%
Sktadowanie fury zelaza, cegly, gipsu na gruncie miejskim 2
Wypalenie pieca wapiennego z materiatu przywiezionego rzeka 3
Przerdbka zboza przywiezionego rzeka na terenie miejskim 75

Jak zatem wida¢, poza ewentualnym zyskiem z samej sprzedazy wybudowanych
kryp i galer czy naprawa statkow plywajacych po Wisle, w poczatkowym okresie lat
czterdziestych XIX wieku, zdecydowanie najwyzsze oplaty pobierano w Zawichoscie od
przewozonego Wista i nastepnie przerabianego na ladzie zboza. Godne uwagi jest to, iz w
tym wypadku Komisja Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Duchownych nie okreslata od
jakiej wysokosci przewozonego 1 przerabianego zboza bedzie pobierana ta oplata.
Ewidentnie fundusz na prawidlowe utrzymanie brzegéw rzek, w tym oczywiscie przede
wszystkim Wisty, mial pochodzi¢ tak z optat od obrotu srodkami wodnej komunikacji, jak i
od obrotu i przerabiania przewozonego woda, a nastepnie sktadowanego na ladzie zboza.

8. Oplata splawnego od statkéw parowych i “garbar” z 14/26 pazdziernika
1849 roku

Zupelnie nowa kwestia w zakresie optat splawnych bylo zagadnienie ewentual-
nego poboru takiego myta od napedzanych parg statkow, czy tzw. “garbar” *. Wydajac

* Tygodnik Petersburski. Dziennik Urzedowy Krolestwa Polskiego. — 1843 (10/22 wrze$-
nia). — Nr 69. — S. 416. 2 lipca 1843 roku car Mikotaj I zatwierdzit opinie rosyjskiej Rady Panstwa
dotyczaca wniosku Glownozarzadzajacego Wydzialem Drég Komunikacji i Gmachéw Pub-
licznych w sprawie ustanowienia przepisOw “uzywania statkow parowych na wodach wewngtrz
kraju do holowania”. Nastepnie Rzadzacy Senat kazat dnia 11 sierpnia 1834 roku oglosic¢ te prze-
pisy do wiadomosci publicznej. Z tego dokumentu dowiadujemy sie, iz “zaprowadzenie statkow
parowych do holowania pozwolone zostaje na cafej rozcigglosci panstwa (podrkresienie moje — M. R.)
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na wniosek Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Duchownych 14/26 pazdziernika
1849 roku przepisy co do roéznorodnych optat pobieranych od parowcow i “garbar”,
Rada Administracyjna zatwierdzita zarazem przeznaczone dla tych statkow nowego
rodzaju okreslone kwoty myta sptawnego. Zgodnie z deklaracja, przy analizie i
wprowadzaniu stawek “spfawnego myta parowego” rzad kierowal si¢ checia
“utatwienia” rozwoju zeglugi parowej w Krolestwie. Z tego powodu w pazdzierniku
1849 roku zdecydowano, iz w okresie szesciu lat (tj. do roku 1855 wiacznie), nalezace do
zeglugi parowej na Wisle parowce i “garbary” mialy uiszczaé za przeptywanie w
okolicach Warszawy jedynie kwoty myta splawnego w wysokosci “‘przez
hr. Zamojskiego zaprojektowanej”. Oznaczatlo to, ze prowadzace ‘“garbary” statki
parowe, niezaleznie od ich liczby (nigdy nie przekraczajacej czterech sztuk), zawsze
miaty uiszcza¢ myto sptawne od calego “pociggu” w wysokosci 15 rubli srebrem.
Natomiast plywajace w okolicach Wisty samodzielnie, tj. bez pomocy ze strony
parowcow, “‘garbary’” miaty by¢ zaliczone do kategorii tzw. “berlinek”. Natozono zatem
na kazda samodzielnie ptywajaca “garbare” parowa oplate myta splawnego w
wysokosci pigtnastu rubli srebrem *°.

pod warunkami nastgpujgcymi: 1) Osoby zaprowadzajgce statki parowe mogq wedlug woli
urzqdzac porty czyli przystanie na rzekach i ulepszacé koryta onych za upowaznieniem w obu
razach przez Gtéwnozarzqdzajgcego Wydziatem Komunikacji i Gmachow Publicznych; 2) Statki
parowe nie powinny w niczym utrudnia¢ zeglugi zwyczajnej i przedsigbiorcy lub wlasciciele barek
i plytow nie przestang uzywacé petnej swobody zeglowania w sposobie jaki im si¢ podoba, t0 jest
holujgc barki za pomocq koni lub ludzi, albo tez za pomocq statkow parowych, lub innym
jakimkolwiek sposobem; 3) Na mieliznach, rapach i w miejscach gdzie koryta sie zwezajq statki
parowe nie majq wcale zatrzymywac biegu innych statkow i strzec si¢ nalezy, izby tym ostatnim
nie sprawialy uszkodzen przez ich wymijanie; 4) W portach czyli przystaniach i innych miejscach
zgromadzenia sig¢ barek, statki parowe bedg staly opodal od nich i nigdy w jednym rzedzie i
mianowicie zatrzymywac sie bedq w miejscach wyznaczonych przez policje rzeczng, a to aby
unikng¢ uszkodzenia innych statkow i niebezpieczenstwa od pozaru; 5) Statki majgce maching
wysokiego cisnienia ulegaé bedq Srodkom ostroznosci, przepisanym od rzqdu (te ogloszone
zostaly 12 stycznia 1843 od Ministerstwa Skarbu); 6) Wiasciciele statkéow parowych do holowania
bedq obowigzani do wynagrodzenia niezwlocznego stron interesowanych za wszelkie szkody
sprawione przez tez statki i w innych statkach; 7) Przywileje udzielone uprzednio na holowanie
parg pozostajg w swej sile az do uplynienia zakresow na jakie byly dane, lecz po udzielajgcej sie
teraz temu przemystowi swobodzie nie bedg mogly w zadnym razie i pod zadnym pozorem by¢
ponawiane, procz na rzeki drugorzedne i mianowicie na mniejszej wagi komunikacje, gdzie
zdarzy¢ sig moze, iz dla utatwienia i rozciggniecia na nie tego rodzaju sptawu i dla przyciggniecia
ku niemu kapitatow, uznanym bedzie za konieczne udzieli¢ podobne przywileje”.

** Decyzja co do poboru optat od parochodéw i garbar do zeglugi parowej nalezacych,
Rada Administracyjna, 14/26 pazdziernika 1849 roku: Dziennik Urzedowy Guberni Augusto-
wskiej (dalej — DUGA). — Dodatek nadzwyczajny do nr 33 z 1/13 sierpnia 1859 roku. — S. 618.
Rzad Gubernialny Augustowski, Wydzial Administracyjny, pismo z 28 lipca/9 sierpnia 1859
roku, nr 47 782/ 1119. Statki parowe w ogodle byly traktowane w omamianym okresie specyficz-
nie. W dniu 23 sierpnia/4 wrze$nia 1846 roku Rada Administracyjna wydata inzynierowi
mechanikowi Edwardowi Guibert specjalny przywilej na rzecz jego spotki zeglugi parowej. Po 10
latach, 4/16 maja 1856 roku przywilej ten zostal przedluzony na kolejne 10 lat. W artykutach
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Warto tez zauwazy¢, iz feldmarszatek Paskiewicz w dniu 7/19 stycznia 1852 roku
wydat postanowienie (rozpowszechnione potem poprzez reskrypt KRSWiD z 22 marca/
3 kwietnia 1852 roku nr2276/9668) nakazujace aby “na wszystkich paroplywach
wodnych i statkach rzecznych, nalezgcych do osob prywatnych w Krolestwie Polskim,
wywieszong by¢ powinna flaga kupiecka rosyjska”. Byta nig choragiew o ksztalcie
podhuznego prostokata, podzielona za pomoca linii horyzontalnych na trzy rdwne pola o
kolorach (od gory): biatym, niebieskim oraz czerwonym *.

9. Splawne na Kanale Augustowskim

W zakresie sptawu w Krolestwie Polskim w okresie konstytucyjnym najbardziej
spektakularne problemy pojawity si¢ wraz z poczatkiem budowy Kanatu Augustowskiego.
Ustanowiono wowczas tymczasowy regulamin dla zeglujacych po tymze kanale. Jego
artykul 16-ty precyzowat zasady sptawu, stwierdzajac, iz tratwy drewna, ktore miaty
przeplywaé przez cala lub tylko czgsciowa linie nawigacyjna, powinny byly mie¢ takie
wymiary aby bez problemu mozna je bylo przepusci¢ przez §luzy, oraz aby nie
przeszkadzaty one w zegludze innych statkéw po kanatach czy rzekach. Stad ograniczono
dhugo$¢ tratw sptawianych kanalem augustowskim do 35 stop dlugosci i szerokosci
15 stop. Innym ograniczeniem byt zakaz zaopatrywania tratw w boczne skrzydla (tzw.
“oplawiny”), “przez ktora wigkszq zajmujq szerokos¢ i mogq statkom przeszkadzaé
przejscia obok”. Co do optat zwiazanych ze splawem warto zauwazy¢, iz ustawodawca
zastrzegal, iz tratwy posiadajace wigksza niz dopuszczalna dlugos$¢ czy szerokos¢ zostang
porgbane, ich wiasciciele za§ za kazdg niewymiarowa tratwe zaplacg 20 zlp kary.

7-ym (pierwotnego nadania) oraz 5-tym (wtoérnego nadania) postanowiono, ze “gdy przez-
naczeniem paroplywow jest utrzymanie regularnej zZeglugi, przeto stuzy¢ im bedzie prawo
wyprzedzania wszelkich innych statkow i tratew, dlatego tez statki i tratwy, ktoreby w razie niski-
ego stanu wody z jakich bgdz powodow osiadly na przesmyku, a mianowicie w znaczniejszych
zakretach rzek, i z tej przyczyny bieg statkow parowych utrudzaly, obowigzane sq zblizeniem sig
paroplywow otworzy¢ tymze droge do przejscia, a gdyby tego wiasnymi srodkami uskutecznic¢ nie
mogly, wilasciciel paroplywow mocen bedzie uzy¢ sily statkow swoich celem uprzqtnienia
przeszkod”. Jak si¢ jednak okazywato z reskryptu Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Du-
chownych z 13/25 lipca 1859 roku nr 3955/20 771, pomimo istnienia stosownych przepisow
dyrektor Zeglugi Parowej ztozyl do ministerstwa zazalenie, ze wiasciciele tratew i berlinek nie
stosuja si¢ do wskazanych przepisow i nie zwalniaja parowcom wolnego przeptywu na rzekach,
oraz nie zostawiaja zadnego miejsca dla przeptyniecia statkow parowych. Plywajacy na tratwach
czy berlinkach nie reagowali na uwagi w tym wzgledzie przekazywane przez kontroleréw statkow
parowych oraz wladz administracyjnych. W konsekwencji rzady gubernialne zostaty zobligowane
do wezwania wszystkich wlascicieli tratew, berlinek czy innych statkdw o zastosowanie si¢ do
przywileju pierwszenstwa przepltywu nadanego statkom parowym w latach 1846 oraz 1856.
Wtadze guberni augustowskiej ostrzegaty np. w dniu 9 sierpnia 1859 roku, ze wydaty one pole-
cenie miejscowym wiadzom wykonawczym, aby w wypadku zaobserwowania dalszego uporu ze
strony wiascicieli tratew, berlinek czy innych statkdw udzielania zegludze parowej pomocy
prawnej “i zmuszaly opornych do wykonywania przepisow” .

* Dziennik Urzedowy Guberni Kaliskiej (dalej — DUGK). — 1852. — Dodatek 2-go do nr 23
z 24 maja/5 czerwca. — S. 417-418. Pismo Rzadu Gubernialnego Kaliskiego, Wydziat i Sekcja
Administracyjna, pismo z 7/19 maja 1852 roku, nr 32 866.
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Dodatkowo spoczywala na nich odpowiedzialnos¢ za jakiekolwiek ewentualnie
wyrzadzone przez niewymiarowe tratwy uszkodzenia. Jednocze$nie artykul 16-ty
tymczasowego rozporzadzenia o zegludze na Kanale Augustowskim podawal dopus-
zczalng dhugo$é tratw sptawianych na Biebrzy — byto to 300 stop /.

Nastgpnie, nowe rozwigzania pojawily si¢ w epoce paskiewiczowskiej. W dniu
20 lutego/ 3 marca 1840 roku bowiem wprowadzono na Kanale Augustowskim bardzo
wysoka taryfe sptawng. Jak si¢ jednak wkrotce okazalo, “opflata sptawnego na Kanale
Augustowskim od drzewa, dotychczasowq taryfg oznaczona, w porownaniu z optatg od
innych przedmiotow, oraz z wartosciq samego drzewa, okazala si¢ za wysoka”. Rada
Administracyjna w dniu 22 maja/3 czerwca 1842 roku stwierdzata jeszcze, iz optaty
objete tg taryfa “rownie od drzewa, jak i od statkow, sq zbyt rozbudowane, a niektore z
nich [sq] wymagajqgce nie tylko obliczenia sptawianych przedmiotow, lecz i oznaczenia
wymiarow tychze, lub wielkosci tadunku”. W tej sytuacji, celem uniknigcia opisanych
niedogodno$ci oraz ozywienia og6lnego sptawu i handlu drewnem na Kanale
Augustowskim, tego samego dnia, czyli 3 czerwca 1842 roku Rada Administracyjna
przyjeta na wniosek Naczelnie Zarzadzajacego Komunikacjami Ladowymi i Wodnymi w
Kroélestwie Polskim nowa taryfe optat sptawnego na Kanale Augustowskim. Zaczeta ona
finalnie obowigzywac od 6/18 czerwca 1842 roku, i jako taka pozostawata nadal w mocy
w dalszej czeéci interesujacego nas okresu .

Powyzszy przyktad ukazuje swoiste “przelicytowanie” ze strony administracji
rzadowe] w zakresie ustanawiania zbyt wysokich i zbyt skomplikowanych jednoczes$nie
taryf sptawnych. Nie moze zmieni¢ konstatacji tego bezdyskusyjnego faktu dos¢ szybka
reakcja Rady Administracyjnej, ktora juz po dwu latach od wprowadzenia zasadniczo
zbyt wysokich optat, zdecydowata si¢ je uchyli¢ i zastapi¢ nowymi rozwigzaniami.

10. Zwolnienie od oplat splawnych dla bali i desek przewozonych na tratwach

W latach czterdziestych XIX wieku pojawita si¢ kwestia interpretacji uiszczania
optat sptawnych za drewno przewozone na tratwach. Na przetomie wiosny i lata 1844
roku Zarzad Komunikacji Ladowych i Wodnych o$wiadczyl mazowieckiemu rzadowi
gubernialnemu, Ze bale, deski i klepki oraz inne wyroby drewniane przewozone rzekami
na tratwach powinny by¢ traktowane jako nie podlegajacy zadnym oplatom
transportowym (tzw. “sptawnego”) fadunek tratw, etc. Nie wszyscy jednak poborcy tzw.
“dochodu mostowego” zastosowali si¢ od razu do przedstawionej interpretacji prawne;.
Poniewaz szczegodlnie pod twierdza neogiergijewska (modlinska) nadal pobierano optate
od bali i desek drewna splawianego pod mostami na tratwach, Zarzad Komunikacji dnia
22 czerwca/4 lipca 1844 roku zwrdcit si¢ bezposrednio do ptockiego rzagdu gubernialnego

*" Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Augustowskiego. — 1829 (17 stycznia). — Nr 3. —
S. 30. — Art. 16. Wyjatek z regulaminu tymczasowego w czasie trwania robot Kanatu Augusto-
wskiego dla zeglujacych.

“8 postanowienie zatwierdzajace nowa taryfe do poboru optat za przepuszczenie statkow i
tratew przez sluzy Kanatu Augustowskiego. Rada Administracyjna, 22 maja/3 czerwca 1842 roku.
O sptawianiu tratew Narwia, tratwach, optatach, etc: Chetnik A. Sptaw na Narwi. Tratwy — oryle —
orylka — Warszawa, 1935.
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aby ten nakazal poborcom zastosowanie si¢ do nowych rozwigzan zastosowanych przy
poborze oplaty od splawianego drewna 9

Pomimo wyraznych zalecen co do braku poboru optat od drewna sptawianego na
statkach nadal pojawialy si¢ sporadycznie sytuacje nieprzestrzegania nakazu Zarzadu
Komunikacji. Szczegodlnie, ze sam Zarzad przy dokonanej w roku 1846 rewizji taryf
myta mostowego, odnalazt w trzech wypadkach zapisy nawigzujace do zakazanych
niedawno poboréw optat. W trakcie prowadzenia dalszych proceséw weryfikacyjnych
okazalo sig, iz taryfa sptawna wydana dla mostu pod Neogiergijewskiem informowata o
prawie do pobierania optat od: a) “tratwy drzewa budowlanego sztabowego, bez
otwierania mostu, od kazdej sztuki drzewa groszy 2, czyli kop. 17, b) “péttratew drzewa,
W tratwie ufozonej bedgcego, groszy 2, czyli kop. 1”. Z kolei podobne taryfy dla mostow
pod Zgierzem i Wierzbicy na Narwi zawieraly informacje o poborach za splawne na
tratwach, jak nizej; a) “od drzewa w tratwie budowlanego, sztabowego, od kazdej sztuki
grosz 1 czyli kop. %27, b) “od poitratwy drzewa, w tratwie utozonej bedgcego, od kazdej
sztuki grosz 1, czyli kop. % .

Po przeanalizowaniu tre$ci tych taryf Zarzad Komunikacji wskazywal, ze
cytowane zapisy nie zawierajg jakichkolwiek wzmianek o optatach od bali, desek, itp.
(przewozonych na tratwach), podkreslajac na tej podstawie brak mozliwosci inkasowania
myta sptawnego za tak obcigzone tratwy. Wedtug wtadz transportowych, pewien wyjatek
mogt nastgpi¢ jedynie gdyby “ufozone w ggski” bale, deski, klepki byty sptawiane “na
sztukach zwyczajnego drzewa”, uzytych niejako w zastgpstwie statku transportowego,
ewentualnie shuzacego za tratew. Sprowadzalo si¢ takie wylaczenie jednak tylko do
uznania mozliwo$ci poboru myta od sztuki drewna stuzacej jako tratwa. W efekcie, dnia
14/26 sierpnia 1846 roku Zarzad Komunikacji Lagdowych i Wodnych wezwal warszawski
i ptocki rzad gubernialny aby natychmiast nakazaly poborcom myta mostowego pod
Modlinem, Ostroteka i Wierzbica (oraz innym dzierzawcom myta mostowego — takze w
pozostatych guberniach) zaprzestania pobierania optaty od sptawianych i utozonych w
gaski bali, desek, klepek etc. Celem byto wymuszenie takiego poboru przynajmniej do
momentu, gdy przygotowany przez Zarzagd Komunikacji stosowny projekt (wspdlnie z —
kontrolujaca dochody drogowe — Komisja Rzadowa Przychodow i Skarbu), dotyczacy
ustanowienia optaty od sptawianych bali, desek i klepek nie zostanie przedstawiony do
zatwierdzenia Radzie Administracyjnej *°.

Woytlania si¢ z powyzszego do$¢ szczegdlny obraz zmagan pomig¢dzy dzierzawcami
myta mostowego/splawnego a Zarzadem Komunikacji Ladowych i Wodnych, gdzie z
jednej strony mamy do czynienia z oczywista checig zwigkszenia swoich dochodow, a z
drugiej z proba Scistego trzymania si¢ litery obowiazujacego prawa. Przy okazji niejako
wychodzity na jaw dwa charakterystyczne zjawiska: a) niezbyt doktadna znajomosé

“ Rozporzadzenie objasniajace, ze bale, deski i inne drzewne wyroby na tratwach uwazaja
si¢ za tadunek od ktorego nie pobiera sie optaty, Zarzad Komunikacji Ladowych i Wodnych,
pismo podpisane przez generata-majora Teniszewa, 22 czerwca/ 4 lipca 1844 roku, nr 4910.

%0 Rozporzadzenie wskazujace, iz od bali, desek i klepek na tratwach nie pobiera sie opfaty,
Zarzad Komunikacji Ladowych i Wodnych., pismo podpisane przez ksigcia Teniszewa, skierowane
do Rzadéw Gubernialnych w Warszawie i Ptocku, 14/26 sierpnia 1846 roku.
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ogo6lu przepisdéw transportowych i wydanych uprzednio szczegétowych pozwolen przez
o6wczesnych prawodawcoéw Zarzadu Komunikacji; b) mozliwo$¢ ulegania rdznego
rodzaju lobby przez tenze Zarzad; w tym wypadku lobby dzierzawcow myta
drogowego/mostowego/ sptawnego.

Byt to kolejny przyklad rzeczowego dziatania Zarzadu Komunikacji Ladowych i
Wodnych, ktéry — wobec braku odpowiedniej precyzyjnosci przepisow — implementowat
rozwigzania zdroworozsadkowe, likwidujace przynajmniej czasowo niepotrzebne,
ponadnormatywne optaty.

11. Zwolnione z oplaty splawnej transportéw wojskowych

Wreszcie nalezy wspomnie¢ o kwestii optat sptawnego stosowanych w odniesieniu do
transportow wojskowych. Juz w ustawie z dnia 13/25 marca 1832 roku o optacie sptawnego
w Warszawie wskazano, iz statki prowadzace “produkta liwerunku lub furazu wojskowego,
na gminy rozpaletowanego, bezposrednio prowadzgce /../ i tadunek swoj prosto do
magazynow wojskowych sktadajgce”, posiadajac odpowiednie za§wiadczenia wystawione
przez burmistrzow lub wéjtow, byty zwolnione od wszelkich optat sptawnych >,

Dalej dowiadujemy sig¢, iz zgodnie z odezwa sekretarza stanu przy Radzie
Administracyjnej z 21 lipca/2 sierpnia 1848 roku od optaty sptawnej w Krolestwie
Polskim uwolniono wszystkie statki wojskowe *’. Odnoszaca si¢ w oryginale do
“statkow z transportami wojskowymi prowadzonych”, odezwa 0 numerze 23 248
zawierata oczywiscie decyzje feldmarszatka Paskiewicza w tej mierze. Paskiewicz wydat
takie rozporzadzenie “z powodu zaszilej kwestii co do poboru sptawnego na kanale
augustowskim i na rzekach, gdzie splawne jest lub bedzie postanowionem” >,

Nastepnie Komisja Rzadowa Przychodow i Skarbu w dniu 26 lipca/7 sierpnia 1848
roku rozpowszechnita tres¢ odezwy w formie reskryptu o numerze 67 270, przesylajac ja
rzadom gubernialnym do rozpowszechnienia w lokalnych dziennikach urzedowych **.
Uwolnienie wojskowych transportéw rzecznych od optaty sptawnego w roku 1848 bez
watpienia zwigzane bylo z nasileniem walk rewolucyjnych w Europie w tym czasie i
interwencjg armii carskie;j.

Z kolei ewentualne przetargi na sptawianie towarow wojskowych byly najczgsciej
realizowane na zasadzie “licytacji glosnej”, ewentualnie dopuszczano tez przesytanie
propozycji poczta — przy zgodzie z zasadami opisanymi w artykutach: 1912-ym, 1913-ym

*! Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Sandomierskiego (dalej — DUWS). — 1833 (11 sierp-
nia). — Nr 32. — S. 526. “Objasnienia”, postanowienia Mikotaja | z 13/25 marca 1833 roku.

52 postanowienie objasniajace co rozumieé nalezy przez wyrazenia tratwa, pas drzewa, byt
itp. W taryfach optat uzywane, Rada Administracyjna 1/13 grudnia 1833 roku; wyjasnienie
zamieszczone w Zbiorze Przepisow Administracyjnych Krélestwa Polskiego (Wydziat
Komunikacji Ladowych i Wodnych. —T. Ill. — S. 109).

53 W miejscu cytowanym (DUGK. — 1849. — Dodatek do nr 2 z 3/15 stycznia. — S. 9). Rzad
Gubernialny Radomski, Wydzial Administracyjny, pismo z 3/15 stycznia 1849 roku,
nr 89 749/24 749. Feldmarszatek Paskiewicz dnia 21 lipca/l sierpnia roku 1848 postanowit
rozporzadzeniem nr 23 348, iz transporty wojskowe sa wolne od optaty sptawnego na Kanale Au-
gustowskim.

* Dziennik Urzedowy Guberni Radomskiej. — 1848 (12/24 wrze$nia). — Dodatek 2 do numeru
39. Rzad Gubernialny Radomski, Wydziat i Sekcja Skarbowa, pismo z 16/28 sierpnia 1848 roku.
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oraz 1935-ym 1-ej ksiggi tomu 10-go tzw. zbioru praw cywilnych (méwimy tu o wydaniu
z roku 1857). Deklaracje przewozowe skladano tez zgodnie z artykutami 1936-ym oraz
1941-ym 10-tej czgsci tomu praw cywilnych, zawierajac jednoczes$nie wszelkie
potrzebne dane, wymagane przez art. 1009 tegoz prawa. Samo za$ nadsytanie
opieczetowanych deklaracji na sptaw towarow wojskowych nastepowalo zgodnie z
zasadami opisanymi w 2-im rozdziale, 3-im dziale 1-ej ksiggi 4-¢j czgsci zbioru praw
wojennych. Wadium miano wptacaé zgodnie z art. 1910 zbioru praw cywilnych, pod
rygorem odrzucenia oferty przetargowej na podstawie artykutu kolejnego — 1911 zbioru
praw cywilnych *. Przyktadem ogloszenia glosnego przetargu (dopuszczajacego jednak
nadsylanie deklaracji) na splaw towarow wojskowych jest informacja przestana (przy
odezwie zarzadu general-gubernatora warszawskiego z 8/20 wrzesnia 1859 roku,
nr 4143) przez naczelnika Zachodniego Fortecznego Artyleryjskiego Okrggu generata-
lejtnanta Chatowskiego. Ogloszenie te, upublicznione na skutek rozkazu imiennego
wydanego przez glownodowodzacego I Armig Czynng stacjonujaca w Krolestwie
Polskim moéwito “o licytacji na splawianie wodg artyleryjskich ciezarow z twierdz
zachodniego okregu”, ktora miata si¢ odby¢ w zlokalizowanym na terenie twierdzy
neogiergijewskiej sztabie naczelnika zachodniego fortecznego artyleryjskiego okregu o
godzinie 10 rano w dniach 2 i 6 listopada 1859 roku *°. Na sale gdzie odbywaly sie o
wyznaczonej godzinie i dacie licytacje byly wylacznie wpuszczane osoby, ktore ztozyty
we wlasciwym czasie przewidziane wadia i podpisaty zgode na respektowanie warunkow
przetargu. Niezwykle istotne byto stwierdzenie, iz jakkolwiek “nikomu zyczgcych
podjecia sig powyzszej enterpryzy nie wolno proponowaé ze swojej strony warunkow
nieodpowiednich ogloszeniu, lecz jezeli konkurenci zmnajdg ogloszone warunki w
czymkolwiek bgdz dla siebie ucigzliwymi, to /.../ mogq przedstawi¢ swoje uwagi
Naczelnikowi Zachodniego Artyleryjskiego Okregu”. Takie rozwigzanie odpowiadato
zapisom art. 511 oraz 512 1-¢j ksiegi 4-¢j czeSci zbioru praw wojennych. Przywilej
zglaszania dodatkowych uwag byt z oczywistych powoddéw ograniczony czasowo, gdyz
odpowiednie wyprzedzenie czasowe polegajace na poinformowaniu wiadz wojskowych
na stosunkowo dtugo przed samym przetargiem, tak aby przed licytacja mozna bylo
uzyska¢ decyzje naczelnika artylerii I Armii Czynnej. Po zakonczeniu ostatniej licytacji
nie przyjmowano juz zadnych nowych “propozycji” .

Planowany sptaw towarow wojskowych obejmowat trasy: a) z Warszawy do
Iwangoroda, Nowogeorgijewska, Brzescia Litewskiego i Kijowa; b)z Nowogeor-
gijewska do Warszawy, Iwangoroda, Brzescia Litewskiego oraz Kojowa; c¢) z Brzescia
Litewskiego do Nowogeorgijewska, Warszawy, Iwangorodoa i Kojowa.

W nadsytanych do poczatkow listopada deklaracjach miaty znajdowac si¢ “ostatecznie
wskazane ceny na przewozke wspomnianych cigzarow, liczqc od pudia za catq przestrzen”.
Przewidywane wadium (wptacane tak w dniu poprzedzajacym licytacje, jak i w samych

* DUGA. - 1859. — Dodatek drugi do nr43 z 19/22 pazdziernika. — S.844. Naczelnik
Zachodniego Fortecznego Artyleryjskiego Okregu generat lejtnant Chalowski — ogloszenie przestane
przy odezwie zarzadu warszawskiego generat-gubernatora z 8/20 wrzes$nia 1859 roku, nr 4143.

*% W miejscu cytowanym.

> DUGA. — 1859. — Dodatek drugi do nr 43 z 19/22 pazdziernika. — S. 845.
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dniach licytacyjnych), wynosito 15000 rubli srebrem; Rosjanie przyjmowali je ‘“w
brzeczqcej monecie, lub biletami bankowymi, lub tez innymi kredytowymi papierami, albo w
swiadectwach hipotecznych”. Takie rozwigzanie odpowiadato przepisom art. 552-go, 553-go
oraz 554-go 1-¢j ksiegi 4-¢j czeSci zbioru praw wojennych (oraz uzupehien do tychze
artykutéw). Ewentualny wymog duzo weczesniejszego skladania wadium dotyczyt
sktadanych zapiso6w hipotecznych, “tak aby do czasu licytacji mozna bylo w nalezytym
porzadku sprawdzié ich rzeczywista wartosé” .

Ogolny obraz implementacji i stosowania optaty “sptawnego” w Krolestwie
Polskim budzi niejednoznaczne wnioski. Z jednej strony jest oczywiste, iz wprowadzone
przez Mikotajal w roku 1833 w Warszawie oplaty sptawne traktowane byly
przynajmniej] w swojej przewazajacej czesci jako cze$¢ “kontrybucji” natozonej na
polskie spoteczenstwo po upadku powstania listopadowego. Podobnie i sukcesywne — w
latach 1833 oraz 1848 uwalnianie czgéci a w koncu calo$ci wodnych transportow
wojskowych od konieczno$ci uiszczania tych optat ma wydzwigk nie tylko ekonomiczny,
ale i polityczny — szczeg6lnie w $wietle nasilajacej si¢ rosyjskiej interwencji w okresie
Wiosny Ludow. Z drugiej strony byto jednak oczywiste, iz optata sptawnego miata tez w
szeregu wypadkow wymiar ekonomicznie pozytywny, gdy stuzyta ona poborowi kwot
mytnych, ktére nastgpnie wykorzystywano dla celow inwestycyjnych czy naprawczych.
Zaskakuje przy tym jednak wystepujaca wraz z biegiem czasu ro6znorodnos¢
wprowadzania terminologii i samych kwot optaty “spfawnego”.

12. Whnioski
Kwestia optat za splaw rzeczny nabrata kluczowego znaczenia w poczatkach okresu
popowstaniowego dla finanséw miasta stolecznego Warszawy, przy czym ustawa z
marca 1833 roku okazata si¢ by¢ na tyle skomplikowanym rozwigzaniem legislacyjno-
skarbowym, zZe jego implementacja doprowadzita do pojawienia si¢ znacznych trudno$ci
w jej prawidlowej implementacji. Stad juz w grudniu roku 1833 wspomniane przepisy
musialy byC zastgpione przez uzupelniong ustawg. Nowe rozwigzanie legislacyjne
okazalo si¢ na tyle state i mozliwe do realizacji, iz opisane optaty myta sptawnego dla
towarow przewozonych w Warszawie na Wisle zostaly zniesione dopiero ukazem z
wrzesnia 1854 roku. W miedzyczasie jednak wprowadzono tu przepisy uzupetniajace w
koncu grudnia roku 1845. Nalezy w tym kontekScie pamietaé, iz zarzadzanie poborem
myta sptawnego przybieralo bardzo réznorodny charakter. Przyklady bowiem myta
splawnego pobieranego w Zawichos$cie, Ptocku, Wtoctawku czy Ostrotece ukazuja
znaczng roznorodno$é zastosowanych rozwigzan praktycznych. Wypada tez wspomnie¢ i
0 poborze splawnego od napg¢dzanych parg statkow, czy tzw. “garbar”, czyli 0
rozwigzaniu przyjetym w roku 1849. Podsumowujac implementacje i stosowanie w
Kroélestwie optaty sptawnego mozna ostatecznie wysnu¢ niejednoznaczne wnioski.
Niezaleznie od tego czy wprowadzenie (w Warszawie) optaty splawnej moglo by¢
traktowane jako cze$¢ ‘“kontrybucji” nalozonej na polskie spoleczenstwo po upadku
powstania listopadowego, czy optata sptawnego miata (w szeregu wypadkoéw) wymiar
ekonomicznie pozytywny, zaskakuje znaczna roznorodno$¢ wprowadzania terminologii i
samych kwot oplaty sptawnego. Szczegélnie wysoki zakres réznorodnosci optat nie

%8 1bid.
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stanowit dobrej rekomendacji dla oceny sprawnosci calego systemu poboru myta
sptawnego. Do powyzej przedstawionej problematyki nawiazuja oczywiscie zwolnienia
od konieczno$ci poboru myta sptawnego. Takie ulgi zastosowano w wybranych
wypadkach w roku 1846 w odniesieniu do bali i desek przewozonych na tratwach.
Glownie jednak kwestia dotyczyta transportow wojskowych, a odnotowano ja oddzielnie
juz w ustawie o optacie sptawnego w Warszawie. Szczegolnie znamiennym jest, iz od
optaty splawnej w Krolestwie Polskim uwolniono finalnie w okresie Wiosny Ludow
wiasnie wszystkie statki wojskowe. Uwalnianie wodnych transportow wojskowych od
koniecznos$ci uiszczania optat splawnych mialo oczywiscie wydzwigk nie tylko
ekonomiczny, ale i polityczny — szczegélnie w S$wietle nasilajacej sie rosyjskiej
interwencji w okresie Wiosny Ludow.

V1K 930:675:338.5(477.83)“18-19”

3HAYEHHS WIKIPU MUCJIMBCBKHUX BU/IIB TBAPUH
Y TAJIMYUHI B CEPEJUHI XIX — HA ITIOYATKY XX cT.
O. P. lIpouis
(Ieano-®paHKiBchbKe 00JIaCHE YIPABJIiHHS JiCOBOT0O
Ta MHCJIHMBCHKOI0 rocnoaapcrsa, M. IBano-®@pankiBcbk)

Bucsimneno cmamucmuxy 006yeanus xymposux udie ouwunu y I anuyuni. 3a3na-
YeHo eapmicms WKIpu ma Xympa OuduHu y po3pisi ii euodie. BusnaueHno 3anedxcHicmo
saKkocmi xympa ma ii eapmocmi 8i0 ce30HHoCcmi 000yeanus. [Iposedeno nopieHsibHUl
aaniz xinekocmi 00oymux xymposux meapur I anuuunu ma /pyeoi Peui Ilocnonumoi 3
iHwumu kpainamu €eponu 00caioxncysanozo nepiody. Ilokazano excnopmuo-iMnopmHi
Hanpsmu peanizayii WKipok 3 OunuHu. Bemanoesneno uacmky eapmocmi wKipoK y cmpyk-
mypi 00x001i6 2any3i MUCTUBCHKO20 20CHOOAPCINE.

KittouoBi cnoBa: mucauscmeo, nonrwsanus; xympo, Ianuuuna;, Aecmpo-Yzeopcovra
imMnepis; mopei6s.

The article provides statistics on the extraction of feral species of game in Galicia
in terms of species. The cost of leather and furs of game in terms of species is specified.
The dependence of the quality of fur and its value on seasonality of extraction is determined.
A comparative analysis of the number of fur-bearing animals of Galicia and the Second
Commonwealth with other European countries of the studied period was conducted. The
export-import directions of realization of game leathers are investigated. The share of the
cost of the leathers in the structure of income of the hunting industry was established.

Key words: hunting; fur; Galicia; Austro-Hungarian Empire; trade.

IMocTtanoBka npo6Jemu. Huni B YkpaiHi HassBHUI HU3BKUI PIBEHb BUKOPHCTAH-
HS TMOOIYHUX TPOIYKTIB Tally3l MUCIMBCHKOTO TOCIIONAPCTBA, 30KpeMa IIKipH MUCIHB-

© O. P. Ilpoyis, 2017

98  ISSN 2309-7205 Icmopis mopzisni, nooamxkie ma muma, Ne 1-2 (15-16), 2017



	0. Зміст № 1-2 (15-16), 2017
	1. Habaj 5-11
	2. Ніколаєв М. І.
	3. Колесников
	4. Rutkowski_Проців 76-98
	5. Проців 99-113
	6. Морозов 114-126
	7. Кухаренко 127-138
	8. Архірейський_Petransky 139-155
	9. Petransky_Шеремет 156-166
	10. Шеремет 167-174
	11. Пасіцька_Скубій 175-180
	12. Скубій_Фрадинський 181-187
	13. Фрадинський 188-202
	14. Захарова_Дуженко 203-211
	15. Литвинов 212-233
	16. Дячок 234-240



